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Ülevaade ENMAK transpordi energiasäästu töörühmale SEI varasemates uuringutes kasutatud transpordipoliitika meetmete mõju ja kuluefektiivsuse  hinnangutest
25.5.2013, Mari
Säästva transpordi raportis kasutatud transpordipoliitika meetmete mõju hinnangud

Jüssi, M., Poltimäe, H., Sarv, K., Orru, H. 2010. Säästva transpordi raport 2010. Säästva Arengu Komisjon, Tallinn
EFEKT-stsenaariumisse valiti analüüsimiseks järgmised meetmed ja anti hinnang nende meetmete mõjule CO2-heite  või sõidukite läbisõidu vähenemisele rahvusvahelise kirjanduse ja teiste säästva transpordi stsenaariumiraportite (vt tabel 5.5 ja 5.6) põhjal. Meetmete mõjusid on hinnatud järgmiselt:
· Taastuvenergia osakaalu tõstmine 10% transpordikütustest:  CO2 vähenemine -5% kõikide liikide lõikes
· Maanteetasud: -3% mõjutades nii sõiduautode ja veoautode läbisõitu kui ka CO2-heidet
Meetmed, mis mõjutavad  CO2-heidet sõiduautode läbisõidu vähenemise kaudu:
· Liikuvuskorraldus – pehmed meetmed -5%
· Ühistranspordi arendamine -3%
· Kergliikluse arendamine -1%
· Autokasutust puudutavad erinevad tasud ja maksud -7%

Pikemaajaliste (põhiline mõju avaldub alles 15–20 aasta jooksul) meetmetena,  on lisaks vaja:
1. Kompaktne ja reisirongiliiklusele suunatud asustus: -5%, 20–30 aasta perspektiivis läbisõidu, energiakulu ja CO2 vähendamise potentsiaal u -25% (Skinner et al. 2010)
kaubavedude kasvu suunamine maantee asemel raudteele/merele vähendab veoautodest tekkivat CO2 10%.
[bookmark: _Ref349902662][bookmark: _Toc280623882]Tabel 32. Ülevaade Soome, Suurbritannia ja Euroopa Keskkonnaagentuuri (EEA) stsenaariumides kasutatud hinnangutest, kuidas transpordipoliitika meetmed mõjuvad autode läbisõidu ja CO2-heite vähenemisele. 
	
	Suurbritannia säästva transpordi stsenaariumid (2050) (Whitelegg 2010)
	EEA TERM-stsenaariumid (2050) (EEA 2010)
	Soome transpordi kliimastrateegia (2020) stsenaarium (LVM 2009)

	Liikuvuskorralduse kavad ja ühistranspordi eelisarendamine
	
	-13% CO2
	-1% CO2

	Kergliiklust soosiv linnaplaneerimine
	-10% sõiduautode läbisõidust
	
	-1% CO2

	Kompaktse asustuse soodustamine, ühisautod, tänavaruumi ümber jagamine 
	Linnaliikluse CO2 -11%/
30% sõiduki-km suuremates linnades
	-25%
	

	Kütusesäästlik sõidustiil 
	-8% autode CO2-heitest
	-5% CO2
	

	Madala CO2 sisaldusega kütused, taastuvenergia osakaalu tõstmine
	
	-4% autode ja -12% raskeveokite CO2 heitest
	-5% CO2

	Autode maksustamine, ökonoomsemad autod
	-4,8% autode CO2-heitest
	-17%
	-15% CO2

	Majanduslikud hoovad transpordinõudluse vähendamiseks
	
	-10% CO2

	Maanteetasud 
	-3% sõiduki-km
	-3% CO2
	

	Parkimistasud töökohtades
	-12% linna autoliiklusest, mis on seotud tööga (20%)

	
	

	Kaubandus-, teenindus- ja vabaajakeskustega seotud parkimiskohtade maksustamine
	-12% linna autoliiklusest
	
	

	Kütuseaktsiisi tõstmine
	1% kütuse hinna kasv vähendab kütuse tarbimist 0,25%
	
	

	Ühistranspordi doteerimine, piletite 30% hinnalangus
	-2% autode CO2-heitest
	
	

	Kaubavedude modaalne nihe maanteelt raudteele ja laevadele
	-20% raskeveokite CO2-heitest
	
	



[bookmark: _Toc280623883]Tabel 5.6. Erinevate meetmete mõju autode läbisõidu vähenemisele 10 a perspektiivis Stockholmi maakonnas 


Allikas: WSP Sweden 2007 




[bookmark: _Toc280623874]Joonis 5.17. EFEKT-stsenaariumi meetmete mõju KHG heite (miljonit tonni) vähenemisele 2005-2020



[bookmark: _Toc280623875]Joonis 5.18. EFEKT-stsenaariumi meetmete mõju sõidukite läbisõidule 2020. a võrreldes
Suurem osa EFEKT-stsenaariumi meetmetest mõjutavad ka sõiduautode ja veoautode läbisõidu kasvu, kuid ei näita konkreetselt ära, kui palju transpordinõudluse kasvust n-ö haihtub, kui palju siirdub bussidele, rongidele, jalgsi ja rattasõidule või autode ühiskasutusse. Seetõttu tuleb põhjalikumalt analüüsida, mida tähendab u 2 miljardi sõiduk-km kasutuse ennetamine ruumilise planeerimise, liikuvuskorralduse, ühistranspordi, kergliikluse ja autode ühiskasutuse arengule.s
Eestis on viimastel aastatel tõstatatud raskeveokite massi tõstmise ja pikemate autorongide lubamise küsimus (60 tonnile, mis on EL tasandil keelatud, kuid nt Rootsis ja Soomes lubatud). Ühe põhjendusena on muuhulgas ära toodud kütuse kokkuhoid, raskeveokite läbisõidu vähenemine ja liiklusohutuse kasv (Eesti Metsatööstuse Liit 2010). Maanteeameti ülevaates (2010) leiti, et veokite täismassi, pikkuse või kõrguse suurendamine eeldaks Eesti teede ja sildade seniseid projekteerimisnorme ja seisundit silmas pidades lähiaastatel ulatuslikku ümberehitusi ja investeeringuid (ca 3-30 miljardit krooni). Kuidas  raskemate vedude lubamine mõjutab raudtee konkurentsivõimet, transpordi väliskulusid ja maanteevedude nõudlust tervkuna vajab veel põhjalikumaid analüüse. Mitmed säästva transpordi edendamisega tegelevad organisatsioonid (nt Euroopa Transpordi ja Keskkonna Föderatsioon) ja uuringud (nt Umwelt Bundesamt 2007) osutavad, et raskemate ja pikemate raskeveokite lubamisest oleks rohkem kahju kui kasu, sest see: 
· eeldab osa infrastruktuuri ümberehitamist, tee-ehituse standardite muutmist, tehes teehoiu ja -ehituse kulukamaks,
· võib viia osa kaubaveost raudteelt ja merelt üle maanteevedudele, tõstes negatiivseid väliskulusid ja maanteede koormust,
· võib genereerida madalamate otsekulude tõttu uut raskeveokite liiklust,
· võib muuta õnnetuste raskusastet suuremaks.
[bookmark: _Toc280624047]Uute reisirongide võimalik mõju sõiduautoliikluse kasvu ohjamisele

EFEKT-stsenaariumi meetmeid toetab uute elektri- ja diiselreisirongide soetamine ja raudtee remont, mis võimaldab reisironge kiiremini ja sagedamini sõitma panna ja teeninduse kvaliteeti tõsta. 

[bookmark: _Toc280623884]Tabel 5.7. Nõudluse täiendav kasv uute rongide ostmisel. Uute rongide soetamise tasuvusanalüüsis kasutatud hinnangud

	Rongide sageduse ja mugavuse kasv 
	17% 

	Sageduse juures 10–15 rongi päevas kahe rongi lisamine suurendab sõitjate arvu 10–12%; 20–30 rongi puhul 4–5%. Veeremi ja jaamade mugavuse paranemise mõju võib hinnanguliselt suurendada nõudluse kasvu kuni 15%

	Rongide kiiruse kasv
	7%
	Helsingi lähirongiliikluse näitel kiiruse suurenemine või vähenemine 10% vastavalt lisab või vähendab sõitjate arvu 
7–10%

	Ühtne piletisüsteem 

	5%
	

	Kokku 
	29%
	


Allikas: CENTAR 2008 

Nõudluse kasvu allikad uute rongide ja rongireisijate kasvu puhul on järgmised: pool nimetatud kasvust tuleks bussisõitude arvelt, ülejäänud poolest kolm-neljandikku autosõitjatest ning üks neljandik on n-ö loodud täiendav nõudlus, mis uute rongide soetamiseta poleks teostunud. Uute rongide soetamise sotsiaal-majanduslikuks säästuks saadi CENTAR-i raportis väliskulude, ajakulu ning tegevuskulude säästu tulemusel aastaks 2020 keskmiselt 300–350 miljonit krooni aastas (CENTAR 2008). Arvestades, et viimastel aastatel on rongireisijate sõitjakäive olnud 0,27 miljardit sõitja-km (Joonis 2.1), siis tabelis toodud võimalik 30% rongikasutajate arvu kasv võiks EFEKT-stsenaariumi eesmärke ehk sõiduautokasutuse kasvu nõudlust vähendada u 0,15 miljardi sõitja-km võrra

Eeltoodud meetmete mõju maanteetranspordi KHG-heite vähendamisele on näidatud alloleval joonisel (Joonis 5.11).

[bookmark: _Ref278545014]
[bookmark: _Toc280623868]Joonis 5.11. TEHNO-stsenaariumi meetmete mõju KHG heite (miljonit tonni) vähenemisele 2010-2020
Kui kasvuhoonegaaside tase peaks aastal 2020 olema 2,23 miljardit tonni, nagu EL sihtmärk Eesti jaoks on, siis peaks sõiduautode keskmine CO2-heide olema aastal 2020 143 g/sõiduk-km (Joonis 5.12). Selleks, et saavutada aastaks 2020 143 g/sõiduk-km, peab sõidukipargi keskmine CO2-heide kilomeetri kohta paranema 3% aastas ehk üle kolme korra kiiremini kui BAAS-stsenaariumis saadud trendi puhul (Joonis 5.11). See eeldab ühtlasi seda, et aastal 2020 tehakse 70% sõiduautode läbisõidust selliste autodega, mille CO2-heide on keskmiselt 130 g/sõiduk-km ning samal määral ka väikekaubikutega, mille CO2-heide on 175 g/sõiduk-km. 


[bookmark: _Ref278545035]
[bookmark: _Toc280623869]Joonis 5.12. Sõiduautode keskmine CO2-heide BAAS- ja TEHNO-stsenaariumi puhul (g/sõiduk-km)

Ökonoomsemad autod – automaksud
COWI (2002) tehtud uuring sõiduautode energiakulu ja CO2 vähendamise fiskaalsetest meetmetest osutas, et sõiduautodega seotud maksud peaksid kõik olema sõiduki energiakulu või CO2-heite põhised. CO2 vähendamise potentsiaal ei sõltu otseselt maksu liigist, vaid diferentseerimise tasemest. Võrreldes automaksudega on kütuseaktsiisi tõstmisel suhteliselt väike mõju uute autode ökonoomsusele. COWI töös leiti, et 25% kütuseaktsiisi tõus vähendab uute autode keskmist CO2-heidet vähem kui 1% ja riikides, kus on juba autode registreerimis- ja aastamaksud olemas, annab maksude diferentseerimine CO2 heitetaseme põhjal võimaluse vähendada uute autode CO2-heidet 3,3–8,5%. Kuna Eesti uute autode ökonoomsus jääb EL viimase kolme riigi hulka, siis käesoleva töö autorite hinnangul on mootorsõidukiaktsiisi ja/või automaksu kehtestamisel Eestis uute autode CO2 vähendamine võimalik järgmise 10 aasta jooksul 10–17%. Sellele lisanduks 1–4% CO2-heite vähenemist aastas, mis toimub praegu n-ö loomulikul teel Euroopas müüdavate autode üldise ökonoomsuse paranemise tõttu. 
COWI hinnangul on 25% kütusesäästuga autode tootmise hind 5% kallim, lisades auto hinnale 1000–2000 eurot. Euroopas on aga ka täheldatud, et kütusesäästlikumate tehnoloogiate kasutamine uutes autodes on käivitanud rebound efekti – ökonoomsemate autode asemel kiputakse ostma varasemast suuremaid ja võimsamaid autosid, mille kütusekulu on lõppkokkuvõttes sama kui vanematel autodel. 
Ametiautod on reeglina 8–10% ebaökonoomsemad kui eraisikute sõiduautod (COWI 2002) ja tööandja sõiduautode maksustamissüsteemi muutmine CO2-st, kütusekulust ja läbisõidust sõltuvaks aitab oluliselt vähendada ametiautode CO2-heidet. Copenhagen Economics’i uuringus EL liikmesriikide ametiautode maksustamisest järeldati, et ametiautod (company cars) on enamikus riikides alamaksustatud, põhjustades mitmeid turumoonutusi ja 0,5% tulubaasi vähenemise EL SKT-st (u 54 miljardit eurot), ning soodustades suurema kütusekuluga sõiduautode soetamist. Ametiautode maksustamise sidumine auto hinna, CO2-heite ja läbisõiduga aitaks muuta kiiremini ka sõidukiparki ökonoomsemaks ja keskkonnasõbralikumaks (Copenhagen Economics 2010). 
Madalsüsiniku konkurentsivõimeline majandus 2050 – taustauuring Keskkonnaministeeriumie 2013 (SEI, RAKES, ELF) avaldamata

[bookmark: _Toc328397703]Tabel 31. Transpordis kasvuhoonegaasi heidet vähendavate meetmete kuluefektiivsus. Allikas: INFRAS 2006, OECD 2012, Ajanovic 2011.
	Meede
	Meetme mõju suurus 
(1–5)
	Meetme kuluefektiivsus €/tonn

	Ühistranspordile ja kergliiklusele orienteeritud arendustegevus/planeeringud
	5
	-115

	Säästlik sõiduviis 
	1
	-30

	Rehvirõhu järelvalve
	1
	-20

	Tööandjate liikuvuskavad 
	3
	23

	Sõiduautode ja kütuste CO2  põhine maksustamine
	5
	40

	Autode jagamine (carpooling)
	3
	50

	Biokütused
	2
	250

	Töötajate ühistransp. kuukaardi kompenseerimine
	2
	300

	Jalgratta ja ühistranspordi integreerimine Bike+Ride
	1
	615

	Jalgrattateede võrk
	1
	1000

	Ökonoomsemad sõidukid, hübriidid
	2
	1250

	Trammi ja reisirongi uued liinid
	2
	1400

	Elektriautod, vesinikautod
	3
	2000



Kasvuhoonegaaside vähendamise hind erinevate bussitehnoloogiate puhul

Jüssi, M., Poltimäe, H., Aru, B. 2012. Tallinna Autobussikoondise alternatiivkütustele ülemineku asjaolude selgitamine. Säästva Eesti Instituut, AS Tallinna Autobussikoondis
Sissejuhatavas peatükis tõime ära need Tallinna ja Eesti keskkonnaalased eesmärgid, mis on seotud transpordikütuste kasutamisega. Kasvuhoonegaaside heitkoguste vähendamise meetmete tõhususe hindamisel on üheks indikaatoriks ühe tonni CO2 vähendamise hind. Selleks hinnatakse meetme rakendamise kulu ja selle tulemusel saavutatud CO2 vähenemist. Peatükis 4 hindasime erinevate stsenaariumite mõju CO2 vähenemisele, ning eelmises peatükis erinevate alternatiivide rakendamise kulu normaalbussi keskmise kasutusaja jooksul. Tabelis 6.4 on ära toodud CO2 tonni vähendamise hind kolme vaadeldud alternatiivi puhul. 
Tabel 6.4. 700 000 km läbisõiduga normaalbussi CO2 vähendamise potentsiaal ja CO2 vähendamise hind erinevate tehnoloogiate puhul
	
	Kulu*
€/700 000 km
	Kulu vahe (€)
	CO2 vähenemine (t)
	CO2 vähendamise hind €/tonn

	Diisel
	599 200
	
	
	

	Etanool
	919 800
	320 600
	721
	445

	Biodiisel
	842 800
	243 600
	784
	311

	Hübriid
	644 000
	44 800
	217
	206


*Bussi soetamis-, kütuse- ning hoolduskuludega seostatavad muutuvkulud 
(ei sisalda palga- ega püsikulusid, eeldusel, et need on erinevate tehnoloogiate lõikes samad)
ECMT aruandes „Cutting Transport CO2 emissions“ on ära toodud mitmete transpordi CO2-heite vähendamismeetmete hind. Näiteks sõiduautode ökonoomsuse ja CO2-heite parandamisel loetakse kuluefektiivsust suhteliselt heaks, kui ühe tonni CO2 vähendamise hind on 34–71 €/tonn. ECMT toob ära, et sõiduautode 20% CO2-heite vähenemise puhul võib CO2 hind isegi olla ainult 15 €/tonn. Mida kõrgemale CO2-heite vähendamise eesmärki seada, seda kallimaks võib CO2 vähendamise hind kujuneda, kuid üle 200 €/tonni kohta peetakse kalliks (ECMT 2007). Samas raportis on tõdetud, et praeguste biokütuste kaudu on CO2 vähendamine kulukas, vahemikus 200–500 €/tonn (ECMT 2007), kuid on ka tõdetud, et uuema põlvkonna biokütuste puhul võib see kuluefektiivsemaks muutuda. Tõhusateks meetmeteks peetakse näiteks sõidukite CO2 määra järgi diferentseeritud maksustamist, ummikumakse ja meetmeid, mis vähendavad sõiduautokasutust (ühistranspordi ja kergliikluse arendamine, liikuvuskorraldus, tõhus maakasutus jne) 

Kommunaalteenustega seotud veokite keskkonnamõju vähendamine Tallinnas
Jüssi, M., Poltimäe, H. 2011. Kommunaalteenustega seotud veokite keskkonnamõju vähendamine Tallinnas. Uuringuaruanne Tallinna Keskkonnaametile. Säästva Eesti Instituut, Tallinn

Milano linna teemaksu skeem on vähendanud CO2 15%. Sarnased tulemused on saadud ka Londoni ja Stockholmi teemaksu skeemide puhul: Londonis vastavalt 6%, 8% ja 16%, ning Stockholmis 13%, 8,5% ja 14% (Rotaris jt 2009, Eliasson jt 2009, Transport for London 2008). Curacao projektiaruandes on välja leitud, et linnateede maksustamine võib vähendada CO2 emissioone 13-21% (Curacao 2009).

10% kaubasaadetiste tõstmine öisele ajale vähendab kütusekulu 6% ning CO2 heidet 5% („Green lessons...“ 2008).
Õige rehvivaliku puhul on võimalik energiat kokku hoidu 4-5%. Viimase kolmekümne aasta jooksul on rehve puudutava arendustöö tulemusel vähendatud rehvidest tingitud veeretakistust 30% võrra. (IEA 2010)
Säästliku sõiduviis ehk Eco-driving aitab säästa kütust, vähendada mürataset, heitgaase, õnnetusi, stressi ning kulutusi veoki remondile. Paljudes riikides kasutatakse säästliku sõiduviisi koolitusi liiklusohutuse programmides, sest see vähendab liiklusõnnetusi kuni 40%. Säästlikku sõiduviisi saab kujundada õige käigu ja kiiruse valikuga, järskude pidurduste ning kiirenduste vältimise ning liigse koorma eemaldamise abil. Koolitustulemused on näidanud, et vahetult peale koolituse läbimist väheneb sõiduauto ja veokijuhtide autode kütusekulu keskmiselt 5-15%. Pikemaajaliselt püsib kütusekulu vähenemine keskmiselt 5% juures (Vägverket 2004). Kuna kokkuhoiuvõimalused on säästliku sõiduviisi juures üsna suured ja see ei ole suuri investeeringuid, siis on paljud ettevõtted ka ilma eriliste riiklike meetmeteta rakendanud. Oluline eelis säästliku sõiduviisi puhul on see, et seda saab juurutada kõikide veokitüüpide juures, olenemata veoki vanusest, sest sõiduviis oleneb otseselt veokijuhi oskustest ja koolitusest. Püsivate tulemuste saavutamiseks on vaja juhtide kütusekulu pidevalt jälgida ja iga-aastaste koolitustega säästlike sõiduvõtteid meelde tuletada. (IEA 2010)

Civitas Smile koostööprojekti raames arendati Malmö linnas transporditeenuseid pakkuva ettevõtte Malmö LBC veokijuhtide jaoks eraldi HeavyEcoDriving koolitusprogramm ja viidi läbi koolitus 139-le veokijuhile, mille maksumus oli kokku 145 148 eurot ja säästeti 314227 eurot. (CIVITAS SMILE 2011)
Eestis on aktiivseid EcoDriving koolitajaid 27 ja CIVITAS Mimosa projekti raames koolitatakse juba Tallinna Autobussikoondise bussijuhte. TAK bussijuhtide koolituse tulemusel vähenes kütusekulu keskmiselt 5,3-7,6% (SEECA info-seminari ettekanded). 
1.1. [bookmark: _Toc304803778]CO2e ja kütuse säästupotentsiaal Tallinna kommunaalvaldkonna ettevõtetes säästva sõiduviisi rakendamise abil

Järgnevalt vaatlesime küsitlustulemusi ja raskeveokite säästva sõiduviisi koolituste kogemusi arvestades, milline on CO2e ja kütuse kokkuhoiu potentsiaal aasta lõikes. Arvestades, et säästva sõiduviisi pikaaegne kütusesääst on ca 5%, kuid osa ettevõtetest on juba oma veokijuhte koolitanud ja kommunaalvaldkonna puhul on Scania koolitaja sõnul säästupotentsiaal mõnevõrra väiksem, siis on ära toodud CO2e ja kütusekulu vähenemine nii 2,5% kui 5% vähenemispotentsiaali puhul (vt tabel 4.2). 
	
	
	
	
	
	Säästva sõiduviisi mõju 2,5%
	Säästva sõiduviisi mõju 5%

	Valdkond
	Veoki-juhtide arv
	Aastane kütuse-kulu 1000l
	Kulutused kütusele (1,165 EUR/l)
	CO2e tonni/a
	CO2e sääst (t/a)
	Rahaline sääst (EUR/a)
	CO2e sääst (t/a)
	Rahaline sääst (EUR/a)

	Teede-hoid
	130
	2407,5
	2804738
	8016
	200
	70118
	401
	140237

	Tänava-puhastus
	210
	1203,6
	1402233
	4007
	100
	35056
	200
	70112

	Bussid
	600
	7942
	9252430
	26442
	661
	231311
	1322
	462622

	Jäätmevedu
	292
	4404,2
	5130893
	14663
	367
	128272
	733
	256545

	Muu
	11
	19
	22135
	63
	2
	553
	3
	1107

	Kokku
	1243
	15976334
	18612429
	53192
	1330
	465311
	2660
	930621



Tabel 4.2 CO2e heite vähendamise  ja rahalise säästu potentsiaal Tallinna kommunaalettevõtetes säästva sõiduviisi rakendamise puhul
Säästva ja ohutu sõiduviisi puhul hoitaks Tallinna kommunaalettevõtete veokites kokku ca 1330-2660 tonni CO2e, rahaline kokkuhoid kütusekulu vähenemise pealt oleks ca 0,46-0,93 miljonit eurot aastas, mis on märkimisväärne sääst. Lisaks veel kokkuhoid õnnetuste vähenemise ja remondikulude vähenemise pealt. Juhul kui säästvat ja ohutut sõiduviisi rakendaksid kõik Tallinnas liiklevad bussi- ja kaubaveoettevõtted, siis oleks CO2e  heite vähenemispotentsiaal 5 600-11 200 tonni aastas. 
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EFEKT stsenaariumi meetmete mõju sõidukite läbisõidule (miljardit sõiduk-km)
sõiduauto	
Läbisõit 2005	Läbisõit 2020	Maanteetasud -3%	Liikuvuskorraldus -5%	Ühistranspordi arendamine -3%	Kergliikluse arendamine -1%	Autokasutuse maksud -10%	6.6262049139999855	10.757851949999999	10.435116390000006	9.9133605730000003	9.6159597550000004	9.5198001580000007	8.5678201419999986	veoauto	
Läbisõit 2005	Läbisõit 2020	Maanteetasud -3%	Liikuvuskorraldus -5%	Ühistranspordi arendamine -3%	Kergliikluse arendamine -1%	Autokasutuse maksud -10%	0.74008100400000065	0.86540162300002565	0.83943957430999994	


KHG BAAS-stsenaariumi puhul	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2.0048185961112663	2.16	2.29	2.21	2.2516301166666666	2.2932602333333332	2.3348903499999998	2.3765204666666664	2.418150583333333	2.4597806999999987	2.5014108166666662	2.5430409333333328	2.5846710500000012	2.6263011666666682	2.6732840202592483	2.7095614000000001	KHG 10% taastuvenergia puhul	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2.2742179822971846	2.3041751118791374	2.3341322414611012	2.3640893710430424	2.3940465006249947	2.4240036302069474	2.4539607597889002	2.4839178893708542	2.5138750189528047	2.5476839905795847	2.573789278116752	KHG kütusesäästliku sõiduviisi puhul	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2.2563355774605212	2.2753307109892802	2.2943258445180352	2.3133209780467991	2.3323161115755577	2.3513112451043212	2.3703063786330829	2.3893015121618446	2.4082966456906072	2.4297341445258658	2.4462869127481177	KHG ökonoomsemate sõidukitega	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2.2253486416835058	2.2253486416835062	2.2253486416835058	2.2253486416835058	2.2253486416835062	2.2253486416835058	2.2253486416835058	2.2253486416835058	2.2253486416835058	2.2253486416835058	2.2253486416835062	


TEHNO-stsenaarium	2000	2001	2002	2003	2004	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	203.01124900730545	201.3247252249441	200.29076456751432	200.79307533233623	199.51384535104592	199.83172279503381	199.96817272523421	200.31073921655778	199.08638938899972	193.41242729140927	187.90017311360421	182.54501817986417	177.34248516173997	172.28822433463247	167.37800994109628	162.60773665777552	157.973416163026	153.47117380237981	149.09724534901201	144.84797385656509	140.71980660165013	BAAS-stsenaarium	2000	2001	2002	2003	2004	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	203.01124900730545	201.3247252249441	200.29076456751432	200.79307533233623	199.51384535104592	199.83172279503381	199.96817272523421	200.31073921655778	199.08638938899972	197.25479460661612	195.44005049623598	193.64200203167059	191.86049561298179	190.09537905334	188.34650156604596	186.61371375163998	184.89686758512644	183.19581640334326	181.51041489243249	179.84051907542221	178.18598629992815	


KHG BAAS-stsenaariumi puhul	2.0048185961112663	2.16	2.29	2.21	2.2516301166666666	2.2932602333333332	2.3348903499999998	2.3765204666666664	2.418150583333333	2.4597806999999987	2.5014108166666662	2.5430409333333328	2.5846710500000012	2.6263011666666682	2.6679312833333864	2.7095614000000001	10% taastuvenergiat	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2.2441855764828285	2.2741008990954814	2.3041057508596459	2.3341944459308048	2.364361769947958	2.3946029321551263	2.4249135232423202	2.4552894781214269	2.4857270429795513	2.51622274604407	2.5467733715829612	2.5730297414995489	Maanteetasud 	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2.240223551027392	2.2638616685552702	2.2875877918625687	2.3113963318513142	2.3352821628850267	2.3592405757243777	2.3832672360851119	2.4073581480483255	2.4315096216735523	2.4557182442618521	2.4799808547979096	2.499272571631832	Liikuvuskorraldus	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2.2353167675041052	2.2511573836876702	2.2670569752008194	2.2830117966205297	2.2990184131026528	2.3150736688440317	2.3311746593098577	2.3473187067142471	2.3635033383166895	2.3797262671645991	2.3959853749661777	2.4089133368280837	Ühistranspordi arendamine	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2.2325199008958787	2.2439159413131606	2.2553544097036777	2.2668326115388577	2.278348075726699	2.2898985319222316	2.3014818905479641	2.3130962251538167	2.3247397568032802	2.3364108402191577	2.3481079514621355	2.3574085729899483	Kergliikluse arendamine	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2.2316155806925542	2.2415745416121546	2.2515705801929817	2.2616013416958212	2.271664666641807	2.281758570984183	2.2918812286482835	2.3020309561159502	2.3122061987805727	2.3224055188401387	2.3326275845290967	2.3407553660156175	Autokasutuse maksud	2005	2006	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2.2253486416835058	2.2253486416835062	2.2253486416835062	2.2253486416835058	2.2253486416835058	2.2253486416835058	2.2253486416835058	2.2253486416835058	2.2253486416835058	2.2253486416835058	2.2253486416835062	2.2253486416835058	
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