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Kokkuvote

Kdesoleva uuringu eesmark oli selgitada, kuidas oleks Eestil v8imalik rahvusvahelise kituse
tarneraskuste olukorras lisaks eeldatavast hinnatdusust tingitud tarbimise vahenemisele vahendada
erinevate tarbimist kujundatavate meetmete rakendamisega taiendavalt veel 7-10% mootorikiituste
tarbimist, hinnata erinevate meetmete sdastupotentsiaal, maksumus ning sihtgrupid. Kuna
maanteetransport moodustab ca 94% Eesti transpordisektori kituste tarbimisest, sh sdiduautode
tarbimine ligi 67% ja kltusetarbimise kasv on toimunud just maanteetranspordis, siis keskendub
kdesolev anallills suurima saastupotentsiaaliga transpordiliikidele — sdiduautole ja maantee
kaubaveole. Uuring puudutab peamiselt n6 ,pehmeid” ehk teavituse ja tarbimisvalikute muutmisega
seotud ning regulatiivseid meetmeid, mis ei too kaasa inimdiguste piiramist ega suuremas hulgas
kehtivate digusnormide muutmise vajadust: piirkiiruse vahendamine, thistranspordi propageerimine,
Uhistransporditeenuste tihendamine, saastvate sGiduvGtete propageerimine, kaugtbotamise ja
autode kooskasutuse propageerimine.

Koikide vaadeldud meetmetega on véimalik kokku saavutada ca 8,2% maanteetranspordis tarbitavast
kiituste tarbimisest, hoides kolme kuu I6ikes kokku ca 7000 tonni bensiini ja 6800 tonni diislikiitust.
Kbige suurema saastupotentsiaaliga meetmed on Uhistransporditeenuste lisamine, asulavilise
piirkiiruse vahendamine 90-It 80 km/h ja saastva sdiduviisi propageerimine, andes kokku Ule kahe
kolmandiku kogu kokkuhoiupotentsiaalist, Glejaanud kolmandiku kokkuhoiust annaksid autode
kooskasutuse, kaugtootamise, Uhistranspordi ja kergliikluse propageerimine ning Uhistranspordi
hinnatdusu osaline kompenseerimine. | klassi maanteedel piirkiiruse vdahendamine 110-It 90 km/h
tunnis oleks vordlemisi vaikese mdjuga, ca 2%, kuna nende maanteeldikude liikluse osakaal on vaike
ja piirkiirus puudutaks ainult sGiduautosid ja kaubikuid.

Koikide meetmete rakendamine kolme kuu jooksul maksab kokku ca 6,2 miljonit eurot (vt tabel 9.2),
millest suurima kulu moodustab Uhistranspordi lisateenuste tellimine (4,8 miljonit eurot) ja
kiitusehinna kiire kasvu osaline kompenseerimine (1 miljon eurot). Kéige kulutéhusamad meetmed
on piirkiiruse vahendamine ja sdaastva soiduviisi propageerimine.

Piirkiiruse alandamise ja sddstva soOiduviisi meetmete puhul on meetmete sihtgrupiks koik
sdidukijuhid. Ulejadnud meetmed puudutavad sdiduautojuhte, eelkdige iiksinda, pikemaid vahemaid
liikujaid ja neid, kelle liikkumised on seotud tiheasustusega — ehk kohtadega, kus on suurem
potentsiaal Uhistranspordiga, jalgsi ja jalgrattaga liiklemiseks ning autode koossdidusiisteemis
osalemiseks. Meetmete rakendamine ei eelda, et suur osa senistest autokasutajatest peaks taiesti
autosoidust loobuma, sest margatavat moju avaldab ka see, kui thel paeval néddalas liikumisviisi
muudetakse. Uhistranspordi  sdidugraafikute tihendamine muudab (histranspordikasutuse
kattesaadavamaks ning olulise kitusesdaastu saavutab kui kdik regulaarsed autokasutajad korra
nadalas auto asemel Ghistranspordiga liiguksid ja kui kolmandik autoga liiklejatest 1-2 paeval nadalas
kaugtootaks, auto asemel jalgsi-jalgrattaga liikleks voi osaleks autode kooskasutussiisteemis.
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KulutShusust (sdastetud kiitusetonnile kulutatu eurod) ja sddstupotentsiaali arvestades jagunevad
meetmed Uldjoontes neljaks:

- Korge maksumus ja suur kltuste sdadstupotentsiaal — Gihistranspordi lisateenuste pakkumine;

- Madal maksumus ja keskmine saastupotentsiaal — piirkiiruse alandamine, sddstva soiduviisi
edendamine;

- Madal maksumus ja viike kituste sdistupotentsiaal - Uhistranspordi ja kergliikluse
edendamise, autode kooskasutuse, kaugtoo kampaaniad;

- Korge maksumus ja vdike kiituste sdastupotentsiaal — lhistranspordile kiituse hinnatdusu
kompenseerimine.

Meetmete mdju ja kulutdhusus on kdige suurem kui kdiki tegevusi rakendatakse korraga — eriti
tihedalt on seotud Uhistransporditeenuste lisamine ja Uhistranspordikampaaniad. Meetmete mojude
ja tarbimisvalikute muutmise oluliseks eelduseks on see, et kiituse tarneraskuste olukorras hakkavad
kiituste hinnad kiiresti kasvama ning elanikel on valmisolek ja vajadus oma tarbimis- ja
liilkumisharjumusi muuta oluliselt suurem kui n6 tavaolukorras. Ajaliselt hakkab k&ige kiiremini mdju
avaldama piirkiiruste alandamine, autode kooskasutus, kaugtoo (esimese kuuga), Ghistranspordi
lisateenused ja Uhistranspordi propageerimine (1-3 kuud), sdastva soiduviisi propageerimine (1-3
kuud) ja Ghistranspordi hinnatusu kompenseerimine (1-2 kuud).

Meetmete mdju avaldub seda kiiremini, mida paremini ollakse tarneraskusteks ette valmistatud —
mida rohkem ollakse teadlikud transpordi kitusetarbimise profiilist, inimeste ja kaupade
liilkumismustritest, liikumisviisidest ja seda mdojutavatest teguritest. Valmisolekut aitab tdsta nt
linnade ja suuremate todandjate liikuvuskavad, sdiduautode energiamargisesiisteem, sdastva
sOiduviisi tdiendkoolitus, Uhistransporditeenuste ja kergliikluse slistemaatiline arendamine,
eelkokkulepped  Uhistranspordifirmadega. Lisaks  tarneraskuste olukorrale ja  korgete
kiitusehindadega seotud majandusriskidele on transpordikituste kokkuhoiumeetmed ja
energiatdhus  transpordisiisteem oluline mitmete rahvusvaheliste energiatdhususe ja
keskkonnaeesmarkide taitmiseks, elanike liikuvuse, liiklusohutuse ja rahvatervise edendamiseks ning
perede ja ettevotete transpordikulutuste vdahendamiseks. Seega on terve rida jooksvaid
transpordipoliitikameetmeid (lihistranspordi ja kergliikluse arendamine, transpordimaksud, asustuse
suunamine), mis suurendavad Eesti valmisolekut kituste tarneraskuste olukorraks. Neid tegevusi
kasitletakse pohjalikumalt 2013. ja 2014. a valmivas riiklikus transpordi arengukavas 2014-2020 ja
energiamajanduse arengukavas 2030.
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1 Sissejuhatus

Kdesolev analliis on tehtud Majandus- ja kommunikatsiooniministeeriumi, Kredexi ja Eesti
Vedelkiitusevaru agentuuri tellimusel seoses Eesti ettevalmistustega liitumiseks rahvusvahelise
energiaagentuuriga ( IEA, Internationa Energy Agency)-ga. IEA liikmesriikidel on kohustus omada
kiituse tarbimise piiramise kava, et kiituste varustusraskuste korral lisaks eeldatavast hinnatGusust
tingitud tarbimise vahenemisele vdhendada kiireloomuliselt kituste (peamiselt bensiin ja diislikitus)
tarbimist tavatarbimisega vorreldes kuni 10%.

Kdesoleva wuuringu eesmark on kaardistada Eestile sobivaimad mootorikituste tarbimise
vahendamise meetmed, arvestades mootorkituste tarbimise mahtu Eestis, tarbijate
kditumisharjumusi ja seadusandlikku keskkonda. Analliis puudutab peamiselt n6 , pehmeid” ehk
teavituse ja tarbimisvalikute muutmisega seotud ning regulatiivseid meetmeid:

e piirkiiruse vahendamine (110-90 km/h suveperioodil ja 90-80 km/h); sh. eraldi hinnang
piirkiiruste vdahendamisele vaid I-klassi maanteedel ja sama meetme rakendamine kdigil
asulavalistel teedel;

e (histranspordi propageerimine; sh. eraldi antakse hinnang Uksnes Ghistranspordi
meediakampaaniate ja Ghistranspordi séidugraafikute tihendamise efektiivsusele;

e saastvate sOiduvOtete propageerimine;

e kodus to6tamise jt e-lahenduste propageerimine;

e autode Uhiskasutuse propageerimine.

Anallusi viisid 1abi ja kdesoleva aruande koostasid SA Sdastva Eesti Instituudi vanemeksperdid Mari
JUssi ja Helen Poltimae.
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2 Energia ja kiituste tarbimine Eesti transpordis

Viimase 10-15 aasta jooksul on transpordisektori s energia ja kiituste tarbimine suurenenud tle 33%,
ainult majanduslanguse aastatel 2008.-2009 kituste tarbimine monevérra viahenes (vt joonis 2.1).
Ligi 90% kituste tarbimisest ja tarbimise kasvust parineb maanteesektorist.

Energiatarbimine Eesti transpordisektoris 1995-2010 (TJ)
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Joonis 2.1. Energiatarbimine Eesti transpordisektoris 1995-2010 (TJ)
Allikas: Eurostat

Kituste tarbimise kasv on toimunud eriti kiirelt diisliklitusega sGiduautode, kaubikute ja veoautode
kasutamise kasvu tottu (vt joonis 2.2).

Kiituste tarbimine Eesti maanteetranspordis séidukitiilibiti 2000-2011
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B Veoautod 125631 | 146420 | 161954 | 144855 | 146252 | 149874 | 158713 | 159577 | 158822 | 130539 | 159837 | 171695
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Joonis 2.2. Kiituste tarbimine Eesti maanteetranspordis sGidukitiidbiti
Allikas: Eesti Keskkonnaagentuur 2013
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Joonis 2.3. Mootorikltuste tarbimine kuude 16ikes 2012. a.
Allikas: EMTA

Aasta I6ikes on mootorikituste tarbimine keskmisest suurem suveperioodil — maist septembrini,
seda eelkdige sdiduautoliikluse ja bensiini tarbimise kasvu tottu (Joonis 2.3). Enamikes liikluse
plsiloenduspunktides on suvine liiklussagedus 1,4 kuni 1,6 korda suurem talvisest liiklussagedusest.
Suuremate linnade Umbruse liiklus on aasta valtel Ghtlasem - talvine liiklussagedus erineb suvisest
nendes pusiloenduspunktides keskmiselt ainult 1,2 korda. Keskmisest suurema liiklussagedusega
periood jadb vahemikku aprilli algusest oktoobri I[Gpuni. (Teede Tehnokeskus 2013)

Klatuste tarbimine transpordis oleneb peamiselt liikumisviisist ja kaubaveo liigist,

transpordindudlusest, sdidukite energiatarbest ning kasutatavatest energiaallikatest. Viimase 10
aasta jooksul on Eestis sdiduautode kasutus suurenenud ligi 50% ning Uhistranspordi kasutajate hulk
vahenenud (vt joonis 2.4 ja 2.5). Samuti on suurenenud maantee kaubaveokiive (vt joonis 2.6).

Reisijate veokaive Eestis 2000-2010
12,0
——

10,0
£ /
=%
S 8,0 e A\ UtO
v 6,0 Buss
»
T Tramm
8 40
E —Rong
E 2,0 e

00 — L

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Joonis 2.4. Reisijate veokaive Eestis 2000-2010
Allikas: Eurostat
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Toole lilkkumise viis Eestis 2000-2011
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Joonis 2.5. Toole liikkumise viis Eestis 2000-2011
Allikas: Statistikaamet
Kaubavedude veosekaive Eestis 2000-2011
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Joonis 2.6. Kaubavedude veosekaive Eestis 2000-2011 a.
Allikas: Eurostat

Eesti transpordi energiatarbimist ja kasvuhoonegaaside heitkoguseid on pd&hjalikumalt analtitsitud
Riigikantselei 2010. aasta sadstva transpordi raportis (JUssi jt 2010), milles jareldati, et Eesti
transpordi kituse tarbimine on kiirelt kasvanud eelkdige sGiduauto kasutuse ja maanteevedude kiire
kasvu, valglinnastumise ning Uhistranspordi ja kergliikluse osakaalu vdhenemise tGttu.
Maanteetransport ja kituste tarbimine transpordis on kasvanud samas tempos majandusega,
mistottu on Eesti majandus (iks Euroopa transpordimahukamaid ja kiitusekulukamaid — nditeks SKT
Uhiku kohta kulub Eestis 2 korda rohkem transpordikitust kui EL-s keskmiselt.

Eesti transporti iseloomustab kiirele autostumisele ja maanteevedude kasvule lisaks sdidukipargi
ebatkonoomsus. Aastal 2011 oli keskmine uue séiduauto CO, heide Eestis 157 g/km, mis on EL-i
riikide ebadkonoomseim, olles EL-i keskmisest ca 20% suurema CO, heite ja fossiilkiituse kuluga (EEA
2012). Kui tavaliselt seostatakse soidukipargi uuenemist 6konoomsemate autodega, siis Eesti
sOidukipargi labisditu ja KHG heitkoguseid viimase 18 aasta jooksul analliisides ilmneb, et
paranemine on olnud tagasihoidlik — nditeks oli sdiduautode keskmine KHG heide 1990. aastal 206
g/km ja 2008. aastal 199 g/km. Okonoomsemate (A-, B- ja C-energiaklass) autode osakaal pole Eestis
enam marginaalne — ligikaudu viiendik uutest autodest, kuid enamiku EL-i riikidega vorreldes on see
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naitaja madal. Eestis on ebadkonoomsete autode osakaal vaga suur — lile 51% uutest autodest jadvad
E-G energiaklassidesse, mis oma kutusekulult ei erine 15 aastat tagasi enimmuitdud séiduauto-
markidest.

Kuna maanteetransport moodustab ca 94% Eesti transpordisektori kiituste tarbimisest, sh sdidu-
autode tarbimine ligi 67% (JUssi jt 2010) ja markimisvadrne kitusetarbimise kasv on toimunud just
maanteetranspordis, siis  keskendub  kdesolev  analliis suurima  sdastupotentsiaaliga
transpordiliikidele — sGiduautole ja maantee kaubaveole.

3 Analiisi lahteandmed ja metoodika

Kdesolev analiilis on koostatud kattesaadavate Eesti transpordi kitusekulu- ja séidukite labisditu
puudutavate andmete, kirjandusallikate ning Eesti maismaatranspordi ohusaaste- ja kiitusekulu
mudeli COPERT abil.

Mootorikituste tarbimine erinevate sdidukitiiipide (sGiduauto, kaubik, veoauto, buss, mootorratas),
kituste (diislikiitus, bensiin), tehnoloogiate ning erinevate kiiruste I6ikes on saadud Eesti
Keskkonnaagentuuri (KAUR) poolt hallatava COPERT mudelist (2011. a andmete véljavote, Eesti
Keskkonnaagentuur 2013). COPERT mudeli abil koostatakse nt Eesti transpordi kasvuhoonegaaside ja
Ohuheite aruandeid Euroopa Keskkonnaagentuurile (EEA). COPERT mudeli sisendandmetena
kasutatakse Maanteeameti liiklusregistri, Tehnikallikooli autopargi ldbisdidu ja maanteede
liiklusloenduste andmeid.

AnallUsitavate meetmete valik on tehtud koos Majandus- ja kommunikatsiooniministeeriumi, Eesti
Vedelkitusevaru agentuuri ja SEI ekspertidega tuginedes IEA soovitustele (IEA 2005), arvestades
eelkdige n6 ,pehmemate” tegevustega, millel on moju liikumisviiside valikule ja kiituste tarbimisele.
Transpordi kitusetarbimine on lisaks tingitud veel mitmetest rahvastikku, majandust, asustust ja
transpordisiisteemi puudutavatest teguritest ja tegevustest (vt tabel 3.3 ja Lisa Il), millest osadel on
vordlemisi pikaaegne moju (naiteks soidukipargi 6konoomsus, asustustihedus) ega ole kiiresti
mdjutatavad.

Erinevate meetmete mdju hinnangud (vt tabel 3.1) on saadud erinevatest kirjandusallikatest (tabel
3.2), mille tulemusel arvutati COPERT mudelist saadud Eesti maanteetranspordi kitusetarbimise
profiili kaudu bensiini- ja diisliklituse sdastupotentsiaal erinevate meetmete |3ikes.

Kuigi analiids on ldinud erinevate meetmete tasemel séidukitiitipide ja kituseliikide |Gikes vagagi
detailseks, siis absoluutnumbrid esindavad pigem kitusesddstu suurusjarku. Ka Noland (2006)
kinnitab, et meetmete mdjude osas tuleb absoluutnumbrite asemel vaadelda pigem
sadstupotentsiaali suhet teiste meetmetega.
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Tabel 3.1. Meetmete moju mootorikiituste tarbimisele sdidukitiitibiti

Soiduauto,

Soiduauto,

Kaubik,

Kaubik,

MBS bensiin diisel bensiin diisel Buss | Veoauto
Piirkiirus 110 > 90 km/h 7% 5% 10% 14% 1% 1%
Piirkiirus 90 > 80 km/h 1% 1% 5% 9% 5% 5%
EcoDrive edendamine 1% 1% 2% 2% 2% 2%
Autode kooskasutuse edendamine 0,8% 0,8% 0% 0% 0% 0%
UT ja kergliikluse kampaaniad 1% 1% 0% 0% 0% 0%
20% UT teenuse lisamine 6% 6% 0% 0% -10% 0%
UT hinnatdusu kompenseerimine 1% 1% 0% 0% 0% 0%
Kaugtoo, e-teenuste edendamine 1% 1% 0% 0% 0% 0%

Allikas: vt tabel 3.2

Tabel 3.2 Moju ulatuse hinnangute kirjandusallikad

Meede

MGju ulatuse hinnangute kirjandusallikad

Piirkiiruste muutmine

Kuna kdikide erinevate sdidukitiitipide 16ikes ei olnud tihte koondallikat, siis on
kasutatud sdiduautode ja raskeveokite kiitusekulu ja kiiruste vaheliste seoste
selgitamiseks erinevaid allikaid:
1) EEA 2011. Do lower speed limits on motorways reduce fuel consumption and
pollutant emissions?
2) Samaras, Z., Ntziachristos, L. 1998. Methodologies for Estimating Air Pollutant
Emissions from transport.Average Hot Emission Factors for Passenger Cars and Light

110> 90; 90> 80 km/h Duty Trucks TASK 1.2 /. Aristotle University Thessaloniki. School of Engineering.
3) VTT 2006. Raskaan ajoneuvokaluston energiankayton tehostaminen. "HDEnergia”
Yhteenvetoraportti 2003—2005. VTT-R-03125-06
4)Lehtonen, S. , Vehmas, A. 2008. Pilottikokeilu nopeuden alentamisen vaikutuksista
polttoaineen kulutukseen ammattiliikenteessa. Ajoneuvohallintokeskus Tutkimuksia
ja selvityksia Nro 7/2008
Eeldusel, et ligi kaks kolmandikku veoki- ja bussijuhtidest ja iga kolmas
sdiduautojuht hakkab jargima ED p&himdotteid voi varskendavad oma oskusi ja

. saavutavad keskmiselt 3% kltusesaastu.
EcoDrive

Jissi, M., Poltimde, H. 2011. Kommunaalteenustega seotud veokite keskkonnamdju
vdhendamine Tallinnas. Uuringuaruanne Tallinna Keskkonnaametile. Sdastva Eesti
Instituut, Tallinn

Autode kooskasutus

WSP Sweden 2007. Effekter av Mobility Management atgarder — en analys baserad
pa internationell litteratur

UT kampaaniad ja

WSP Sweden 2007. Effekter av Mobility Management atgarder — en analys baserad
pa internationell litteratur. Otseturunduse mé&ju 0,6%, Ghistranspordi kampaaniatel

Keskus CentAR OU. Tallinn.

otseturundus 0,2% ja UT ja teadlikkuse t&stmise kampaaniatel ca 0,2%.
IZ'O% lfT teenuse CENTAR 2008. Uute rongide soetamise tulu-kulu analiiiis. Eesti Rakendusuuringute
isamine

UT hinnatdusu

k ..
ompenseerimine 2010

Whitelegg 2010 Whitelegg J., Hag G., Cambridge H., Vallack H. 2010. Towards a Zero
Carbon Vision for UK Transport. Stockholm Environment Institute, Project Report —

Kaugt6o, e-pood,
telekonv.
edendamine

WSP Sweden 2007. Effekter av Mobility Management atgarder — en analys baserad
pa internationell litteratur. Kaugtootamise mdjuks on hinnatud 0,6%, tele-
konverentside m&juks 0,25% ja internetikaubandusel 0,3%. Kaesolevas t60s on
eeldatud, et nende kolme tegevuse kogumdju on kokku 1%.
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Tabel 3.3 Transpordindudlust ja transpordi energiakulu mojutavad peamised tegurid*

Liikumisvajaduse

Soidukite

Rahvastik | Asustusstruktuur | Majandus | Transpordisiisteem L. .
ohjamine efektiivsus
Elanike arv | Asustustihedus Tookohtade | Kdndimine Liikluskorraldus SSidukite
Sissetulek Funktsioonide arv Jalgrattasoit Piirkiirus tehnoloogia
Vanus paiknemine Ettevotlus Uhistransport Maksustamine ja
Elustiil Jalgsikaidavus Kaubaveod | Autode Piletisiisteem 0konoomsus
Tarbimis- Uhendatus Turism kooskasutus Parkimispoliitika SSidustiil
harjumused | Juurdepdas Kituse hind | (LGhi)Rendiauto Teavitus Taituvus
Uhistranspordile Takso Kampaaniad Marsruudid
Teede ja Isiklik auto Kasutamise
tdnavate disain Kaugtdo aeg
Kohaletoimetamis-
teenused
E-teenused

*AnallUsiga otseselt voi kaudselt hdlmatud tegurid on alla joonitud
Allikas: Litman 2013
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4 Piirkiiruste vihendamine maanteedel

Piirkiiruste meetme all on analidsitud piirkiiruste vahendamisi kahes etapis:

- esmalt vahendatakse piirkiirusi | klassi maanteedel, kus reeglina kehtib suvine piirkiirus 110
km/h
- teises etapis vihendatakse kdikidel asulavilistel teedel piirkiirust 90-It 80 km/h.

Eesti esimese klassi maanteede 110 km/h piirkiirus on lubatud ainult mootorratastele ning
sOiduautodele ja kaubikutele massiga kuni 3,5 tonni. Seega eeldatakse, et meetmega mdjutatakse
ainult neid séidukitiiipe. Suvine (maist oktoobrini) piirkiirus kehtib alates 2012. aastast ainult
neljarealistel | klassi maanteedel — puudutades 2013. a suvel kokku 193 km maanteid®. Varasematel
aastatel on suviseid piirkiirusi tostetud 100 km/h-ni veel lisaks ca 650 km kaherealistel
riigimaanteedel, kuid liiklusohutuse huvides otsustas liikluskomisjon nendest muudatustest loobuda.

Kuigi suurema piirkiiruse alas on reeglina suuremad ka keskmised kiirused, siis ei vahene keskmised
kiirused samavérra kui piirkiirus, vaid tunduvalt vdhemal maaral, mis vastab ka teiste riikide
kogemusele (harilikult leitakse, et 10 km/h piirkiiruse kasv toob kaasa keskmise kiiruse suurenemise
2...4 km/h vorra). Eestis on taheldatud, et 110 km/h I8ikudel on keskmine kiirus 110 lahedal, 100
piirkiiruse puhul 90-95 km/h. Ka pusib keskmine kiirus vordlemisi kérgel parast 110-It 90 km/h-le
langetamise jarel, kus piirikiirust reeglina rikutakse ja saadakse keskmiseks kiiruseks 95-100 km/h.
(Stratum 2011).

Madalamate maanteesdidukiiruste kiitusesaast seisneb esiteks sdidukimootorite optimaalsemas t66s
ja teisalt selles, et madalam piirkiirus ja eriti sellest kinni pidamine vahendab kiirendusi-aeglustamisi,
mis omakorda vdhendab kitusekulu. Teoorias v&ib 110-It 90-le km/h piirkiiruse langetamine
vahendada sGiduautode ja kaubikute kitusekulu ca 10% diislikiituse ja 15% bensiiniga sditvate
autode puhul, siis reaalses liikluses tuleb kitusesdastu potentsiaali hinnata vahemalt poole kuni
kolmandiku vorra tagasihoidlikumaks (EEA 2011). Kdesolevas t60s on tehtud arvestused eeldusega,
et kitusekulu vaheneb piirkiiruse 110-It 90-le km/h langetades 5% diislikiitusega ja 7%
bensiiniautodel. 90-It 80 km/h-le langetamine vdhendab sdiduautode puhul kitusekulu oluliselt
vahem - ca 1%, eeldades, et osa sGidab vahemalt 10 km/h Gle piirkiiruse (Samaras 1998).

Kaubikutel (kuni 3,5 tonni) on kiitusekulu kdverad mdénevorra teistsugused kui sdiduautodel ning
selle sdidukitlitibi puhul annab ka 90-It 80 km/h piirkiirusele langetamine kitusesddstu — seda eriti
diiselsdidukite puhul (-18%) ja bensiinisGidukite puhul -10%. 110-It 90-le langetamine annab teoorias
kitusesadstu keskmiselt -28% diiselkaubikute ning -20% bensiinimootoriga kaubikute puhul. Kuna ka
siin on reaalne kiitusekulu kokkuhoid vaiksem, siis on hinnatud kiitusesdastu potentsiaali poole
vaiksemaks. Busside ja raskeveokite puhul ca 5-6% sdast séites 90 km/h asemel 80 km/h (VTT 2006,
Volvo 2013). Kokkuvéte erinevat piirkiiruste muutuste mojust kiitusesdastupotentsiaalile erinevate
sOidukitllpide Idikes on toodud tabelis 4.1.

! Maanteeamet. http://www.mnt.ee/index.php?id=23542
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Tabel 4.1 Kiitusekulu vihenemise potentsiaal piirkiiruste muutmisel 110-90; 90-80 km/h erinevate
soidukitliipide I6ikes. Allikad: EEA 2011; Samaras 1998; VTT2006; Keskkonnaagentuur 2013

110 > 90 110 km/h 90 km/h osakaal
Soiduki tiitip km/h oialfaal 90 >80 km/h as"ulavé?lisest
koguldbisdidust labisoidust
Sdiduauto, bensiin 7% 3% 1% 80%
Sdiduauto, diisel 5% 3% 1% 80%
Kaubik, bensiin 10% 3% 5% 80%
Kaubik, diisel 14% 3% 9% 80%
Buss 1% - 5% 80%
Veoauto 1% - 5% 80%

5 Saastvate sdoiduvotete propageerimine

Saastlik sdiduviis ehk Eco-driving aitab sadsta kiitust, vahendada mirataset, heitgaase, 6nnetusi, ning
kulutusi veoki remondile. Paljudes riikides kasutatakse saastliku séiduviisi koolitusi liiklusohutuse
programmides, sest see vahendab liiklusénnetusi kuni 40%. Saastlikku sdiduviisi saab kujundada dige
kdigu ja kiiruse valikuga, jarskude pidurduste ning kiirenduste valtimise ning liigse koorma
eemaldamise abil. Koolitustulemused on nadidanud, et vahetult peale koolituse ldabimist vaheneb
sOiduauto ja veokijuhtide autode kutusekulu keskmiselt 5-15%. Pikemaajaliselt pusib kitusekulu
vahenemine keskmiselt 5% juures (Vagverket 2004). Kuna kokkuhoiuvdimalused on saastliku
sOiduviisi juures lsna suured ja see ei vaja suuri investeeringuid, siis on paljud ettevotted ka ilma
eriliste riiklike meetmeteta seda rakendanud. Oluline eelis sdastliku sdiduviisi puhul on see, et seda
saab juurutada koikide veokitiilipide juures, olenemata veoki vanusest, sest sdiduviis oleneb otseselt
veokijuhi oskustest ja koolitusest. Pisivate tulemuste saavutamiseks on vaja juhtide kitusekulu
pidevalt jalgida ja iga-aastaste koolitustega saastlike sGiduvétteid meelde tuletada. (IEA 2010)

Alates 2010. aastast on saastliku sGiduviisi koolitus riikliku B- ja B1-kategooria sdidukijuhi koolituse
Oppekava osa. Samas puudub Ulevaade, kui tdhusad need koolitused on ja kui palju see mdjutab
sOiduviisi reaalses liikluses. Nagu eelpool mainitud vajavad saastlikud séiduvotted juhtidele pidevat
meeldetuletamist ja tdiendkoolitust. Eestis oli aktiivseid EcoDriving koolitajaid 2011. a seisuga 27 ja
CIVITAS Mimosa projekti raames koolitati Tallinna Autobussikoondise (TAK) bussijuhte. TAK
bussijuhtide koolituse tulemusel vdhenes busside kiitusekulu keskmiselt 5,3-7,6% (SEECA info-
seminari ettekanded).

Saastvate sdiduvotete rakendamiseks on mitmeid valjaté6tatud mobiilirakendusi, mis aitavad juhil
oma soOidustiili 6konoomsemaks muuta ja sdastvaid soiduvotteid meelde tuletada. Naiteks:
https://play.google.com/store/apps/details?id=com.cgi.str.ecodrivinglight&hl=en
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Tegevused tarneraskuste olukorras

Kuna suurema hulga juhtide tdiendkoolitamine on aegandudev, siis keskenduvad selle meetme
tegevused sddstva soiduviisi propageerimise ja teadlikkuse tOstmise meediakampaaniatele ja
otseturundusele. Otseturunduse puhul on peamiseks sihtgrupiks eelkdige nooremad ja agressiivsema
sOidustiiliga soidukijuhid ja suure kitusekuluga autode omanikud, kellele saab pakkuda sdastva
sOiduviisi koolitust, korraldada véistlusi. Vahemalt avaliku teenusega seotud veondusettevotetele
(Ghistranspordiettevotted, post, jdatmevedu, teehooldus) tuleks pakkuda aktiivselt sGidukijuhtide
sdastva soiduviisi tdiendkoolitust ja koolitajate koolitust.

Lisaks sadstva soidustiili propageerimisele, vdib propageerida ka regulaarset rehviréhu kontrolli, sest
ligi 2/3 sGidukitest liigub vale rehvirhuga — Gige rehviréhuga saavutatav saast on ca 2%.

Otseselt sddstva soiduviisi meedet toetavad tegevused tarneraskuste ajal:

- piirkiiruse alandamine maanteedel, mis muudab maanteeliikluse sujuvamaks, vahendades
pidurdamisi ja kiirendamisi.

- Uhistranspordi- ja kergliikluse propageerimist ja osakaalu tostmist puudutavad meetmed, mille
tulemusena vahenevad ummikud linnades ja linnaliiklus muutub sujuvamaks.

Paremat valmisolekut toetavad tegevused puudutavad sistemaatilist sddstva sdiduviisi koolitust,
koolitajate koolitamist ja koolituste tdhususe anallilisimist, sddstva soOiduviisi monitooringut ja
veondusettevitetega seotud riigihangetes sdastva soéiduviisi kvalifikatsiooni ja séidukijuhtide
sOidustiili motivatsiooniskeemi nduet.
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6 Autode kooskasutuse propageerimine

Autode koos- ja Uhiskasutusel on mitmeid vorme, mis tdnapaeval tegutsevad nii mitteformaalsete ja
omaalgatuslike kui ka ariliste ettevotmistena.

Autode koossoidusiisteem, koossoit; (car pooling, ride sharing) — Koossoit tdhendab, et kaks voi
rohkem inimest sdidavad Uhte teed Uhe osaleja isikliku autoga. Piirkondlikud koosséitu toetavad
teenused aitavad UGhendust vétta nendel inimestel, kes soovivad sGita osaliselt voi taielikult samal
marsruudil ja on valmis oma isiklikku autot jagama.

Uhisauto, autode kiirrent (car sharing) - Piirkondlik iihisauto kasutamise teenus, kus autod ei asu
Uhes keskses laenutuspunktis, vaid on ule linna véi isegi Gle mitme linna laiali jaotatud, reeglina
Uhistranspordiga kergelt ligipddsetavates avalikes parklates. Uhisauto/kiirrendiauto kasutus erineb
tavalisest rentimisest selle poolest, et autot saab kasutada ka lihikest aega, auto kattetoimetamiseks
ei ole vaja palgata eraldi td6tajaid ning autot saab vdtta paljudest kohtadest. Uhisauto/kiirrendiauto
kuulub reeglina ettevottele, kes osutab sellekohast adriteenust. Inimesed maksavad auto kasutamise
eest tunni-, pdeva- vm ajatasu. Uhisauto kasutamine eeldab eelregistreerimist ja sageli ka klubi
liilkmeks olemist, auto broneerimine, llrimine ja avamine on Kkiire ja lihtne protsess, mida tavaliselt
saab teha internetis v8i mobiiltelefoni kaudu. Uhisauto kasutust saab korraldada ka mdne suurema
ettevotte voi organisatsiooni sees ja pakkuda nt broneerimise alusel ettevottes nddala sees kasutuses
olevaid ametiautosid 6htuti ja nddalavahetustel toé6tajatele voi piirkonna elanikele kasutamiseks.

Isiklike autode liiirisiisteemid (P2P car sharing) - Sisteem to6tab sarnaselt korterite
Glrikuulutusportaalidega, kus on voéimalik leida sobiv auto Ulrile pakkuja ja vOtja olenevalt
asukohast, pakkuja profiilist, maksumusest jne.

Olenevalt olukorrast on erinevatel autode kooskasutuse slsteemidel oma eelised. Kituste kiire
hinnatdusu tingimustes tekib kindlasti ka kiirelt uusi autode koossdiduslisteeme ja pakutakse rohkem
Gdrile kasutuna seisvaid autosid, mille tulemusena voib olla naditeks lihtsam liikuda peamiste linnade
vahel Uhistranspordiga, kuid Ghistranspordilihenduseta kohtadesse joudmiseks kasutada kiirrendi voi
P2P autoudrisisteemi.

Tarneraskuste olukorras peaksid tegevused olema suunatud peamiselt autojagamise kiitusesadstu
teadlikkuse  tOstmisele ja  Eestis sellel hetkel kdige suurema  kasutajaskonnaga
autojagamisportaalide/mobiilirakenduste reklaamimisele. Juhul kui portaale ja rakendusi on liiga
palju, siis tekib oht, et niigi vaikese rahvaarvuga Eestis killustuvad potentsiaalsed kasutajad erinevate
portaalide vahel dra ning sobivaid sGite on raske leida. Autode kooskasutuse propageerimine peaks
olema suunatud pikematele autosditudele, mille puhul Ghistransport voi kergliiklus pole
alternatiivina kasutatav. Statistikaameti andmetel t66tab ligi 40 000 autoga toole liikujatest oma
kodukohast 20-100 km voi veelgi kaugemal, nendest pooled té6tavad 20-30 km kaugusel. Autode
jagamise potentsiaal on suurem linnalises asulas, kus sobivaid koossdite on lihtsam leida — selliseid
tootajaid on kokku ligi 17 000.
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6.1 Sotsiaalvorgustikud ja IKT lahendused autode lihiskasutuse ja koossdidu
edendamiseks

Flinc — autode koossGidu mobiilirakendus, mis viib kokku samasse kohta séitvad vabade kohtadega
autojuhte ja autokohta vajavaid soitjaid.

Waze - reaalaja liiklusinfo jagamise mobiilirakendus, kus liiklejad saavad teavitada liikluses
esinevatest probleemidest, kuid ka ndha oma tuttavate liikumist reaalajas. Kuna selle kasutajaskond
on kiiresti kasvav, siis oleks see kiiresti kohandatav ka autojagamise voimaluste pakkumiseks.

Uks suuremaid” P2P“ ehk inimeselt-inimesele isiklike autode {iirisiisteeme on Buzzcar Prantsusmaal,
kus on ule 50 000 autorendi pakkuja http://www.buzzcar.com/.

Eestis on kasutusel jargnevad autode liihirendi ja —kooskasutuse lahendused:

- Kes Kuhu? - Ca 15 000 kasutajaga veebirakendus ja facebooki leht eelkdige linnadevaheliseks
vabade autokohtade pakkumiseks ja leidmiseks https://www.facebook.com/keskuhu;

http://www.keskuhu.eu/

- Autode lihirenditeenused www.Minirent.ee ja www.elmo.ee/rent/. Minirent on Tallinnas,
Tartus ja Rakveres tootav esimene Eesti kaasaegne auto kiirrendifirma, mis pakub
iseteenindavas  (mobiili-votmega) rendisiisteemis  hibriid ja  pistikhiibriidautosid
Uhistranspordiga hasti ligipddsetavates kohtades linnakeskustes. Sisteemi miinuseks on
hetkel piiratud automudelite valik (lihirendifirmad pakuvad reeglina erineva suurusega
rendiautosid, mis vGimaldab vastavaks sdiduks valida kdige optimaalsema auto). 2013. a
jooksul voetakse kasutusele ka elektriautode kiirrendi siisteem.

- Autode ,P2P“ renditeenus Autolevi.ee - 2013 kevadel kdivitunud autode renditeenus mis
vahendab inimeste isiklikke autosid nagu nt korteri- véi suvilarendi stisteem. Hetkel pole
teenus eriti levinud (ainult 7 rendilepakkujat siisteemis).
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7 Uhistranspordi ja kergliikluse osakaalu suurendamine

Selles valdkonnas on analtisitud kolme meedet:

- Uhistranspordi osakaalu tdstmine lisateenuste pakkumise kaudu
- Unistranspordiettevdtetele kiituste kiire hinnatdusu kompenseerimine
- Uhistranspordi ja kergliikluse edendamine teavituskampaaniate kaudu

Tegemist on omavahel tugevalt seotud ja vastastikuse silinergiaga tegevusega, millega lisaks
kiitusesadstule tagatakse nii seniste Uhistranspordikasutajate kui ka autokasutust vdahendavate
liiklejate liikuvus tarneraskuste ja kiiresti kasvavate kiitusehindade ajal.

Uhistranspordi lisateenuste pakkumine - meetmega suurendatakse tihistranspordi kittesaadavust ja
veovOimet liinide valjumiste arvu suurendamise, suurema veovlimega Uhissdidukite valjumiste
osakaalu suurendamise ja uute liinide (nditeks rongidele etteveo) kadiku votmisega, seda eelkdige
kiitusesaastlikumate Uhistranspordiliikide nagu (elektri)rong, tramm ja troll teenuste osas. Need
elektrienergial opereeritavad Uhistranspordiliigid ei soltu esiteks naftatarnetest ja teiseks ei mojuta
kdrge nafta hind otseselt opereerimiskulusid ega pileti hindu. Meedet on vaja rakendada eelkdige
tihedama asustusega maakondades ja suuremates linnades. K&ige tOhusamate lisavdljumiste jt
teenuste valimine eeldab t66-, elu- ja teiste tdmbekohtade vahelise liikumiste analiusi.
Lisavdljumiste ja veovdime pakkumisega muudetakse Uhistransport atraktiivsemaks, valditakse
Uhissdidukite liigset Ulerahvastatust ja (lekoormatusest tingitud hilinemisi. Uute liinide ja
lisavaljumiste pakkumine on oluline osa ka Ghistranspordi propageerimise juures. Meetmega
eeldatakse, et Gihistranspordile lisandub ca 50 000 uut kasutajat pdevas, mis tdhendab praktikas, et
koik praegused regulaarsed autokasutajad peaksid korra nadalas auto koju jatma ja Ghistranspordiga
liikuma.

Uhistranspordiettevdtetele kiituste kiire hinnatdusu kompenseerimine — kuna rahvusvahelise
kiituste tarneraskuste tulemusel kasvab kiiresti kiituste hind, siis vOib Ghistranspordi toimivuse ja
konkurentsivéime hoidmiseks osaliselt ja ajutiselt kiiret hinnatdusu kompenseerida. Kitusehinna
kasvu osalise kompenseerimisega valditakse piletihinna kasvu ja selle kaudu Uhistranspordi
konkurentsivéime langust vorreldes autodega. Kdesolevas anallilsis on eeldatud, et hinnad t6usevad
jarsult ca 30—40% ja avalikel liinidel opereerivatele bussi- ja diiselrongidega opereerivatele
ettevotetele voiks kompenseerida praegu diislikiitusele tehtavate kulutustest ca 20%, mis on ca 20
eurosenti diislikituse liitri kohta.

Uhistranspordi ja kergliikluse edendamine teavituskampaaniate kaudu — kampaania peab olema
spetsiaalselt valja tootatud praegustele igapdevastele autoga liiklejatele, eriti Uksinda autos
liiklejatele ja linnades elavatele autojuhtidele, kellel on Uhistransport kattesaadav ja arvestatav
alternatiiv. Autoga igapdevaselt liiklema harjunud inimestele véivad elementaarsed praktilised
Uhistranspordikasutust puudutavad asjad (peatuste asukohad, piletihinnad, graafikud) olla v66rad ja
vajada Ule kordamist, mistdttu juba naiteks sdiduplaneerijate ja otsinguslisteemide (www.peatus.ee,

linnaliinide soGiduplaneerijad, rongiinfo lihinumber 1447, bussipiletid — www.tpilet.ee) olemasolu
teadvustamine vdib Uhistranspordi kasutamise kunnist madaldada. Lisaks kituse ja rahalisele
kokkuhoiule saab kampaania kaigus rohutada teisi Ghistranspordikasutuse eeliseid -
parkimisprobleemide puudumine, tervislikkus, olenevalt kohast ka Ghistranspordi kiirus ja ummikute
valtimine. Samas ei pruugi tavaparased ummiku ja parkimiskoha leidmise probleemide valtimise
teemad Uhistranspordireklaamis kiitusehindade jarsu tdusu puhul enam aktuaalsed olla. Kuna
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paljudele valglinnastunud uusasumite elanikele ei ole arvestatav Ghistransporditeenus kattesaadav
(peatus on liiga kaugel vdi graafik on liiga hore), siis saab sellele sihtgrupile teadvustada pargi ja reisi
ning kaugtddtamise vdimalusi. Teavituskampaania toimib paremini koos Uhistranspordi lisateenuste
pakkumise ja/vdi soodsate piletihindade pakkumisega. Lisaks meedia- ja teavituskampaaniale saab
labi viia otseturundust (personaalsed pakkumised uue Uhistranspordi teenuse laheduses elavate ja
tootavate autokasutajatele) ja Gritusturundust (autovabad paevad, asutuste-ettevGtete vdistlused
autoga tehtavate séitude vahendamisel, kevad-siigis perioodil jalgrattaga t66le nadalad).

Arvestades, et Eestis on Uhistransporditurundus vorreldes teiste toodete ja teenustega tagasihoidlik
(nt vaga vahene telereklaam), siis voib Uhistranspordikampaania osutuda vordlemisi t6husaks ja
koneainet pakkuvaks meetmeks. Linnades on Uhistransporditurundusega tegelenud suuremate
kampaaniatena Tallinna linn (Civitas projektid) ja Tartu linn (IEE jt EL projektid).

Jalgsi ja jalgrattaga toodle liikumiste potentsiaal autoga liikkumise asendamiseks on vordlemisi suur.
Liikuvussotsioloogias peetakse keskmiselt kuni 2 km pikkuseid vahemaid jalgsikdiguga ja kuni 10 km
vahemaid jalgrattasdiduga liigutatavateks. Statistikaameti andmetel elab kuni 2 km kaugusel oma
tookohast 13,5% (31 000 inimest) autoga todle sbitvatest tootajatest. 2-7 km kaugusel 65 000 ehk
28,5% autoga toole soitjatest. See ei tahenda kiill, et kdik nendest sditudest oleks asendatavad jalgsi
vOi jalgrattaga liikumistega, sest toodlesdidule lisaks vdib inimestel olla veel muid igapaevaseid
sihtkohti, mis vahemaid pikendavad voi pdhjusi, mis jalgsi ning rattaga soitu valistavad voi
raskendavad. Eestis on mitmeid jalgrattasdidu ja kdndimise edendamisega tegelevat organisatsiooni
ja vorgustikku, kellega koostd6ds kampaaniaid vdlja tootada — naiteks Eesti Rattarikkaks algatus,
Tallinn Bicycle Week, Kdi Jala!, Jalgrattatihendus Tartu, jalgrattaklubi ,Vanta aga“ jt.

3 Autoga toodle liikujate vahemaade jagunemine 2011. a

30
25
20 —
15 - — S ——

10 HE—B——— o —

1000 inimest

5 | - | - | - | - | - | - | - | - | - | - | - | -

0

Toéo eri
kohtad
es

| 1000 inimest | 22 | 12,8 | 18,2 | 14,6 | 12,8 | 164 | 11 | 103 | 289 | 24,7 | 16,7 | 194 | 9,7 | 67 | 49

Kunil| 1,1-2 | 2,1-3 | 3,1-4 | 4,1-5 | 5,1-6 | 6,1-7 | 7,1-10| 11-15 | 16-20 | 21-30 | 31-50 |51-100| Ule
km km km km km km km km km km km km km 1100 km

Joonis 7.1. Autoga toodle liikujate vahemaade jagunemine Eestis, 2011. a. Allikas: Statistikaamet

Ka Gihistranspordi ning jalgrattakasutuse edendamiseks saab ara kasutada veebi- ja mobiilirakendusi,
millest paljud on mangulised ja sisaldavad vdistlusmomenti autode CO, heite ja kitusekulu
vahendamiseks. Naiteks:

http://www.commutegreener.com — liikluse reaalajainfo, kitusekulu ja alternatiivsete liikkumisviiside

rakendus, mis vordleb manguliselt ka erinevate kasutajate tulemusi ja laseb seada ja jalgida isiklike
kituse ja keskkonna sdadastmise eesmarkide tditmist.
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http://www.f5t4.eu/ - mobiilirakendusele p&hinev vdistlus-mang, millega ergutatakse kasutajaid
loobuma vahemalt Ghel pdeval isikliku auto kasutamisest, ndidates dra sadstetud kituse, raha ja
keskkonnamadjud.

8 Kaugtoo ja kodus tootamise propageerimine

Statistikaameti t66j6u-uuringu andmetel on kodus to6tajate osakaal alates 2007. aastast kasvanud
kuni 5% hoivatutest (vt joonis 2.5). Kdige rohkem tegid kaugt66d seaduseandjad, vanemametnikud,
juhatajad ning erinevad spetsialistid. Iseloomulik Eestile on see, et suur osa kaugtdotajaid on
iseendale todandjad. 2009. aastal Statistikaameti poolt labiviidud Eesti t66elu uuringus vaitsid 20,5%
(sh 40,8% MTU-dest ja SA-dest) ettevdtteid, et neil rakendatakse kaugtédd. (Raudsepp 2011)

Kaugtddl ja kodus tédtamisel on mitmeid vorme. Eesti Kaugtéd Uhing lahtub kaugtéé mdiste
sisustamisel Euroopa kaugtooalases raamvoérgustikus sonastatud definitsioonist: ,kaugt6é on
téokorralduse vorm vGi to0 teostamise viis, kasutades infotehnoloogiat t6Gsuhte/-lepingu kontekstis;
kus t66d, mida oleks véimalik teha to6andja territooriumil, tehakse mujal tavalistel tingimustel.”
(Raudsepp 2011)

Kodukontoris tootamine — kui tootaja tootab regulaarselt ja olulise osa oma tédajast kodukontoris.

Kodutdd padevad — eraldi voib valja tuua kodutoopdevad, mida mitmed ettevotted on viimasel ajal
rakendama hakanud. Kodukontoris to6tamisest eristab kodutdd paevi suhteliselt vdaike maht, nt moni
paev kuus. Nende eesmark on voimaldada to6tajal tempo maha votta ja tdita siivenemist ndudvaid
tooulesandeid. Kodutéo paevad toimivad motivaatorina, kui nad ei ole vaga Ulereguleeritud.

Mobiilne kaugtoé — tdnased IKT vahendid véimaldavad tootada paljudes erinevates kohtades —
lennukites, rongides, autos, kohvikus, raamatukogus, rahvamajades vms. To6taja tookoht voib olla
liikuv s6ltuvalt t66 iseloomust voi ka tema enda vajadustest ja soovidest.

Kaugtoo voi koostookontoris todotamine — alternatiivina kodus tootamisel vdib tootaja valida ka
tootamise mones avatud kontoris, kaugtookeskuses, bliroohotellis vms. Sellise lahenduse puhul
langevad dra mitmed kodus tootamisega seotud riskid, kuna tegemist on sisuliselt kontoris
tootamisega.

Kaugtookeskus on to6ruum, mis asub inimeste elukoha ldhedal ja kus on tagatud professionaalsed
tingimused t60 tegemiseks. Kaugtookeskuses tootavad tldjuhul mitme ettevotte tootajad. Nii saavad
inimesed to6tada oma elukoha lahedal ka siis, kui nende ettevotte asub kaugel ja kui sobivad
tootingimused oma kodus puuduvad vdi kui on vaja muul pohjusel Iahimasse keskusesse regulaarselt
liikuda (lasteaed, kool jms).

Eestis edendab kaugté6d naiteks 2007. a loodud MTU Targa T66 iihing (algselt Eesti Kaugtéé Uhing),
mis koondab paindliku tookorralduse alast oskusteavet ning pakub toetavaid teenuseid nii
tooandjatele kui regionaalsetele tookeskustele. Targa T66 Uhingu andmetel on Eestis koos 500
avaliku internetipunktiga (AIP) kokku ca 700 kaugtookeskust. Samas tuleb dra markida, et ligi
veerandil AIP-dest on kiill internetitthendus, kuid puudub WiFi (Raudsepp 2011).
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Tegevused tarneraskuste olukorras

Kuna ligi 20% ettevotetest teatud maani juba vdimaldavad kaugtootamist, siis on kaug- ja
kodustootamisega voimalik vordlemisi kiiresti autokasutust ja kituse tarbimist vahendada.

Tegevused peaksid olema suunatud eelkdige pikemat maad igapdevaselt kontorisse sditvatele
autojuhtidele, eesmargiga jduda vahemalt 15% autokasutajatest, kes kord nadalas t66taks kodus voi
lahimas kaugtood voimaldavas keskuses. Lisaks meediakampaaniale Ilabi viia otseturundus
ettevOtetes ja asutustes, kus on potentsiaalis kdige rohkem kaugtootajaid, kuid samas ka korge
autokasutus. Kaugtoovdimalustele tdhelepanu tdmbamiseks saab toetada kaugtdokeskuste, AlP-de,
raamatukogude ja kllakeskuste paremat tahistamist.

Kaugtbotamise potentsiaalist ja takistustest aitab Ulevaate teha asutuste liikuvuskavad, mis tuleks
toetava meetmena vilja tootada enne vGimalikke tarneraskuste olukorra tekkimist (vt lilkkuvuskavade
kohta lahemalt peatiikis 9.5).
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9 Meetmete kogumoju, maksumus, riskid, sihtgrupid ja koostéopartnerid

9.1 Meetmete kogumaoju kiituste tarbimisele

Tabelis 9.1 on dra toodud kdikide meetmete mdju bensiini ja diislikiituse tarbimisele séidukittitpide
IGikes. Kuigi enamus meetmete mdju eraldi on vordlemisi madal (ca 1% kiituste tarbimisest), siis
koikide vaadeldud meetmetega kokku on vdimalik saavutada ca 8,2% maanteetranspordis tarbitavast
kiituste tarbimisest, hoides aasta 16ikes kokku ca 28 223 tonni bensiini ja 27 435 tonni diislikitust.
Koige suurema sdastupotentsiaaliga meetmed on Uhistransporditeenuste lisamine, asulavilise
piirkiiruse vahendamine 90-It 80 km/h ja sdastva sdiduviisi propageerimine, andes kokku lle kahe
kolmandiku kogu kokkuhoiupotentsiaalist (vt joonis 9.1), lilejaanud kolmandiku kokkuhoiust annaksid
autode kooskasutuse, kaugtddtamise, Uhistranspordi ja kergliikluse propageerimine ning
Uhistranspordi hinnatdusu osaline kompenseerimine. | klassi maanteedel piirkiiruse vahendamine
110-It 90 km/h tunnis oleks vdrdlemisi vaikese mdjuga, ca 2%, kuna nende maanteeldikude liikluse
osakaal on vaike ja piirkiirus puudutaks ainult sGiduautosid ja kaubikuid.

Erinevate meetmetepanus ca 8% kiitusesaastu saavutamisel

90> 80 km/h
18% \
Saastev soiduviis
110> 90 km/h 17%
2%
- Autode
UT kiituse kooskasutus

hinnatdusu
kompenseerimine
7%

6%

UT ja kergliikluse
propageerimine

0,
Kaugtdo 7%

7%
20% UT teenuse
lisamine
36%

Joonis 9.1. Erinevate meetmete panus ca 8% kiitusesdastu saavutamisel

Piirkiiruste vdhendamine - vGib jareldada, et | kIl maanteedel piirkiiruse alandamine 110-It 90-le on
marginaalse kitusesdastupotentsiaaliga — md&jutades alla 0,2 % bensiini ja 0,1% diisli kogutarbimisest
— seda eelkdige selle tottu, et selliste piirkiirustega labisdidu osakaal kogu autopargi labisGidus on
vaike (3%), ning need piirkiiruste muutused ei puuduta raskeveokeid. 90-It 80 km/h-ni piirkiiruse
langetamine tooks juba arvestatavat kitusesdastu — ca 0,42% bensiini ja 2 % diisliklituse tarbimisest.
Piirkiiruse vahendamise moju avaldub vordlemisi kiiresti, eeldades, et maanteedel tShustatakse
jarelevalvet.

Sadstlike soiduvotete edendamine — keskmise sadstupotentsiaaliga (ca 1% bensiini ja 1,6%
diisliklituse tarbimisest), kuna hdlmab ka veoautode kiituste tarbimist. Samas voib mdjude
avaldumine vordlemisi kaua aega vOtta, sest sdastva sOiduviisi vOtted vajavad pidevat
meeldetuletamist.
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Autode kooskasutuse edendamine — madala sdastupotentsiaaliga (0,76% bensiini ja 0,3% diislikiituse
tarbimisest), mojutades eelkdige bensiini tarbimist. M&ju avaldumine on vordlemisi kiire, sest kiire
kiitusehinna kasvu puhul on inimesed huvitatud autoga seotud kulude jagamisest, sotsiaalvorgustike
ja nutitelefonide kasutamine areneb kiiresti ja sobivaid koossdite on lihtsam leida.

Uhistranspordi ja kergliikluse edendamine —madala siistupotentsiaaliga (0,95% bensiini ja 0,38%
diislikiituse tarbimisest). Moju avaldumine vordlemisi aeglane, eeldab Uhistranspordi lisateenuste
pakkumist.

Uhistranspordiettevotetele  kiitusehinna kasvu osaline kompenseerimine — madala
saastupotentsiaaliga (0,95% bensiini ja 0,38% diislikiituse tarbimisest). M&ju avaldumine aeglane.

Uhistranspordi lisateenuste pakkumine — kdrge siaistupotentsiaaliga, kuid m&ju avaldumine vdib
vOtta aega enne kui Uhistransporditeenuste pakkumist korraldatakse ja uusi v&imalusi
teadvustatakse.

Kaugtootamise edendamine — madal sdastupotentsiaal, kuid moju voib avalduda vordlemisi kiiresti,
sest paljude t6dandjate juures on kontoritdotajatel véimalik ilma suuremate Umberkorraldusteta 1-2
toopadeva nadalas tookohast eemal tootada.

Meetmete moju ja kulutohusus on kéige suurem kui koiki tegevusi rakendatakse korraga — eriti
tihedalt on seotud Uhistransporditeenuste lisamine ja Uhistranspordikampaaniad. Meetmete mdjude
ja tarbimisvalikute muutmise oluliseks eelduseks on see, et kiituse tarneraskuste olukorras hakkavad
kiituste hinnad kiiresti kasvama ning elanikel on valmisolek ja vajadus oma tarbimis- ja
liilkumisharjumusi muuta oluliselt suurem kui n6 tavaolukorras.

Ajaliselt hakkab koige kiiremini moju avaldama - piirkiiruste alandamine, autode kooskasutus,
kaugtoo (2-4 nadalat), Ghistranspordi lisateenused ja Ghistranspordi propageerimine (1-3 kuud),
saastva sGiduviisi propageerimine (1-3 kuud) ja Ghistranspordi hinnatdusu kompenseerimine (1-2
kuud). Meetmete moju avaldub seda kiiremini, mida rohkem ollakse teadlikud transpordi
kiitusetarbimise profiilist, inimeste ja kaupade liikumismustritest, liikumisviisidest ja seda
mdsjutavatest teguritest. Juhul kui ettevalmistus tarneraskusteks (suuremate tbdandjate
liikuvuskavad, dhistranspordi liinivorgu-uuringud, eelkokkulepped histranspordi firmadega)
puuduvad, siis voivad Uhistransporti puudutavad meetmed vGtta kaugem aega (2-4 kuud) (vt riskide
vdahendamise ja toetavate meetmete kohta ptk 9.3 ja 9.4).
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Tabel 9.1 Kiitusesdastu meetmete maju diislikiituse ja bensiini tarbimisele aasta 16ikes (2011. a Eesti maanteetranspordi COPERT mudeli erinevate
soidukitutipide kiitusekulu ldhteandmetele tuginedes)

+20% UT Kaugtoo, e- | UT hinnatdusu
Autode UT kampaaniad teenuse pood, kompenseerimi 110
EcoDrive kooskasutus ja otseturundus lisamine telekonv ne kmh>90kmh 90>80kmh KOKKU (t)
Bussid 840 0 0 -4 199 0 0 3 842 -2515
Bussid 840 0 0 -4 199 0 0 -3359
Veoautod 3434 0 0 0 0 0 32 5125 8590
Kaubikud 1230 0 0 0 0 0 1230
Diisel <3,5 t 1024 0 0 0 0 0 238 1941 3203
Bensiin <3,5t 206 0 0 0 0 0 23 168 397
Mootorrattad 0 0 0 0 0 0 1 5 6
Soiduautod 4054 3243 4054 24 325 4054 4054 43 786
Diisel >2,0 | 849 680 849 5096 849 849 214 636 10 023
Diisel 1,4 - 2,01 753 603 753 4519 753 753 8134
Bensiin >2,0| 567 453 567 3399 567 567 423 918 7 459
Bensiin 0,8- 1,41 333 267 333 2000 333 333 3599
Bensiin 1,4-2,01 1552 1242 1552 9311 1552 1552 16 761
Kokku (t) 9 558 3243 4 054 20126 4 054 4 054 933 9 634 55 658
Bensiini kokkuhoid (t) 2658 1961 2452 14710 2452 2452 447 1091 28 223
Diislik. kokkuhoid (t) 6 900 1282 1603 5416 1603 1603 486 8 544 27 435
Kokkuhoiu % kogu Eesti maanteetranspordi tarbimisest

Bensiin % 1,03 0,76 0,95 5,71 0,95 0,95 0,17 0,42 10,53
Diislikitus % 1,63 0,30 0,38 1,28 0,38 0,38 0,11 2,02 4,34

Kokkuhoid (%) 8,16

Eesti maanteetranspordi kogutarbimine (tonni, aastas)

Bensiin 257 684,6
Diislikiitus 423 984,8
Kokku 681 669,4
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9.2 Meetmete rakendamise sihtgrupid ja koostéoopartnerid

Meede

Sihtgrupp

Koostoopartnerid

Piirkiirus 110 km/h
> 90; 90kmh > 80

90>80 piirkiiruse puhul kdik valjaspool asulaid liiklevad mootorsdidukijuhid, | kl maanteede piirkiiruste
muutmisel sdiduauto ja kaubikujuhid, eelkGige Harjumaal.

Maanteeamet, Liikluskomisjon, Politsei,
Teehooldusfirmad, Harju maavalitsus;
Harju Omavalitsuste liit; Kiitusetanklad;

EcoDrive Meede Gnnestub kui vahemalt iga kolmas sdiduautojuht ja iga teine veokijuht sdidab saastlikumalt kui Veondusettevotted, autokoolid,
tavaliselt. kitusetanklad, meedia, suuremad
P&hiline sihtgrupp on veondusettevétted (sh bussifirmad, taksofirmad), kutselised juhid, nende taiendkoolitus | té6andjad, kiitusetanklad,
ja saastlike sdiduvitete meelde tuletamine.

Autode Eelkdige liksi autoga pikemat maad regulaarselt liiklejad piirkondades, kus hea thistranspordilihendus Suuremad té6andjad, Todandjate Keskliit,

kooskasutus puudub. Kes kuhu - veebiplatvorm

Meede rakendub juhul kui iga pdev jatab ca 7000 autokasutajat isikliku autoga sGitmata — st nt 10%
igapdevastest autoga toole liikujatest peaks kord nadalas oma autot jagama voi kellegi teise autos
kaasreisijana soitma. Ligi 40 000 autoga todle liikumistest on 20-100 km vai veelgi kaugemal. Autode jagamise
potentsiaal on suurem linnalises aluses, kus sobivaid koossdite on lihtsam leida — selliseid t66tajaid on kokku
ligi 17 000.

UT ja kergliikluse

Linnaelanikud - autoga liiklejad, kellel on Ghistransport véi jalgsi-rattaga lilkkumine juba praegu alternatiiv.

Maanteeameti UT osak., Tallinna ja Tartu

kampaaniad ja | Eeldab ca 5000 uut Ghistranspordikasutajat, jalakaijat, ratturit vGi et ca 15% autokasutajatest jataks 1 pdeva LV, Ghistranspordiettevétted,
otseturundus nadalas auto kasutamata Uhistranspordikeskused, jalgratta- ja
kergliikluse organisatsioonid
20% UT teenuse| - Rongipeatuste, linnaliinide ja maakonnaliinide Iheduses elavad ja téétavad inimesed Maanteeameti UT osakond, Tallinna ja
lisamine - 50 000 uut kasutajat pdeva kohta — praktiliselt peaks kdik praegused regulaarsed autokasutajad korra Tartu linnavalitsus,
nadalas auto koju jatma Uhistranspordiettevotted,
- Avalikud maakonnaliinide vedajad, Tartu ja Tallinna linna avalikud liinid Uhistranspordikeskused, liikuvuseksperdid
UT hinnatousu | Diiselbusside- ja reisirongidega opereerivad Ghistranspordiettevotted OSPA, Maanteeameti Uhistranspordi

kompenseerimine

osakond, Tallinna ja Tartu linnavalitsus,

Kaugtoo, e-pood,
telekonv.

Ca 8-10 000 uut kaugtootajat voi e-teenustega autoga liiklemise asendamist pdevas.
Eeldab seda, et ca 15% igapaevastest autokasutajatest 1 pdeva nadalas kaugtdotaks vGi 3 autoga liikkumist e-
teenustega asendaks.

Koik riigiasutused, suuremad té6andjad,
Eesti Targa T66 Uhing, avalikud
internetipunktid, raamatukogud, kohalikud
rahva- ja kultuurimajad
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9.3 Meetmete rakendamise riskid, riskide vihendamise meetmed
Sadstu-
Rakendumise kiirus ja riskid Toetavad ja riske vahendavad meetmed potentsiaal.
Hind
Piirkiirus 110 | - Meetmete rakendamine on vordlemisi kiire ja konkreetne, tulemuste saavutamine - Piirkiiruse jarelevalve tdhustamine
km/h > 90;| Kkiirelt, eriti olukorras, kus kiitusehinnad jarsult kasvavad ja liiklejate seas on valmisolek | - Teavituskampaania kdrgete kiiruste mjust
90km/h > 80 rahulikumalt sdita kitusekulule 110-90 km/h
.. N . . s . . - Meede seotud EcoDrive meetmega, vastastikuse Bensiin: 0,2 %
- Kuigi 90-It-80le piirkiiruse vdhendamise puhul on suurem sadstupotentsiaal, siis ilma N } N
] ) o o o . siinergiaga Diislik.: 0,1%
jarelevalveta ei pruugi enamus liiklejatest uut piirkiirust jargida ja meetme moju voib - Kiiruste stistemaatiline monitooring selleks, et 90-80 km/h
jaada tagasihoidlikumaks selgitada millistes kohtades enim piirkiirust Bensiin: 0,4%
- Meetme rakendamine vGib olla vaiksema mdjuga suveperioodil kui liiklejad on liletatakse ja muudatustele aeglasemalt Diislik.: 2%
haalestatud kiiremini sGidetavatele teeoludele. reageeritakse
- Talvise teehoolduse tagamine Madal
EcoDrive - Meetme mdju avaldub aeglaselt - Meede seotud piirkiiruste vahendamise meetmega,
- Meede vdib osutuda mittevajalikuks, sest juhid on sddstva sdidustiilist niigi teadlikud ja vastastikuse sunergiaga
tegutsevad seoses kiitusehindade kasvuga ise saastlikumalt - Sadstva séidquiisi koo'!it'LJste .t6husqse angIUUs
- Meetme mdju on vaiksem, sest juhid rakendavad juba enne meetme kaivitumist ) Veolljm.(?i'usettevotete ksitlus ja koolitusvajaduste
piisavalt sdastlikke sGiduvotteid. See risk on suurem elukutseliste juhtide puhul, sest ) gg?d:gfjtode energiamargise véljatddtamine Bensiin: 1%
veondusettevdtted koolitavad juhte jatkuvalt ja hoolitsevad kiitusekulude vdhendamise | _ pastikeelne mobiilirakendus Diislik.: 1,6 %
eest juba enne sddstumeetmeid. Seega vGib kaubikute, busside ja raskeveokite - EcoDrive koolituse ndue veondusettevitetega
kiitusetarbimisega saavutatav saast jadada vaiksemaks kui hinnatud. seotud riigihangetes
- Talvise teehoolduse tagamine
- Rehviréhu regulaarse kontrolli propageerimine Madal
Autode - Kaivitumine vordlemisi aeglane - Uhtse veebiplatvormi ja rakenduse vilja téétamine
kooskasutus | - Autode kooskasutuse ulatuslik kasutamine v&ib osa kasutajaid tihistranspordist dra tuua | - Suuremate tédandjate ja asutuste likuvuskavade
- Ei suudeta luua iihte lihtsat ITK lahendust/platvormi, mist&ttu on info autojagamise vé.éll!'.atijijitamine . o Bensiin:
pakkumiste ja ndudluste jarele killustunud eri platvormide vahel. - Tobandjapoolsed jt asutused (nt UI'kOO|_Id' . 0,76%
) . R ) ) e . kaubanduskeskused) soodustused autojagajatele Diislik.: 0.3%
- Ei pruugi kohe sobida kdikidele vanusegruppidele ja omavahel védrastele inimestele - Seotud Ghistranspordi teenuste lisamise meetmega, ’
- Osadele kasutajatele vGib regulaarse autode jagamise puhul jadda ebakindlus millega saab paremini autode kooskasutust
vOimaluste jatkusuutlikkuse suhtes kombineerida
- Vastutusega seotud kisimused Madal
uT ja| - Kampaania m&ju v8ib olla aeglane - Suuremate t66andjate ja asutuste liikuvuskavade
kergliikluse - Kampaania tehakse valele sihtgrupile, kellel Ghistransport ja kergliiklus alternatiivina vdljatéotamine )
kampaaniad puudub ja kampaania tekitab tGhistranspordis pettumust - Lahedalt seotud UT teenuse lisamise ja kiitusekulude | Bensiin: 1 %
ja - llma uue ,praanikuta“ (uus teenus, soodne pilet vms) kampaania tegemine vahetohus téusu kompenseerimise meetmega Diislik.: 0,4 %
otseturundus | - Talvel ei ole jalgrattakampaaniad t6husad - Kampaania sidumine uue t'genuse vOi soodustusega
- Kergliikluse edendamise kampaaniaid ei tohi Gihte patta panna kergliikluse ohutuse - SUstemaatilise riigipoolse UT ja kergliikluse Madal
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- ________________________________________________________________________________________________________ I

kampaaniatega (kiiver, helkur).
Meetme riskid on seotud olukorraga, kus UT teenuseid propageeritakse isoleeritult, iima
Uhistranspordi teenust parandavate meetmeteta. Kuna kiitusehindade jarsu kasvu puhul
on ndudlus Uhistransporditeenuse jarele niigi suurem, siis avalike teenuste (maakonna ja
kohalike omavalitsuste liinid) puhul peab olema piisavalt véimekust ka lisateenust
pakkuda. Seega on (ihistranspordi propageerimise meetme mdju saavutamine osaliselt
s6ltuv ka lisateenuste pakkumise v8imekusest. lima lisateenuste pakkumiseta ja UT
kiitusekulude kasvu tasandamiseta tekib risk, et nii UT kampaaniatele kui ka UT
lisateenustele kulutatud ressurssidega eeldatud kitusesaastu ei saavutata.

turunduse véljatodtamine

- Kergliikluse ohutuse tdstmine

- Suuriritustele ndue, et soodustataks kilastajate
Ghistranspordi, jalgsi ja rattaga juurdepaasu

20% UT| - Teenuse lisamist ei suudeta finantseerida - Praeguste autokasutajate UT vajaduste analiilisimine
teenuse - Meetme kéivitumine vBtab aega - Asutuste liikuvuskavad
lisamine - Eeldab ligi 50 000 uue (ihistranspordikasutaja lisandumist - UT lisamine suure veovdimega liikidele — rong ja
- Eisuudeta leida kdige suurema kasutuspotentsiaaliga lahendusi ja lisateenus ei too nii tramm
palju kasutajaid - Harju ja Tallinna Ghistranspordi liinivérgu ja
- Tallinna tasuta iihistransport ja vérdlemisi tihe Gihistranspordivérk on juba enamuse UT piletististeemi uuringud
kasutajatest saanud - Paindliku t66aja rakendamine asutustes Bensiin: 5,7 %
- Olematu Ghistranspordiga kohtadesse paari teenuse toomine ei muuda igapdevast - Seotud UT ja kergliikluse kampaania meetmega Diislik.: 1,3 %
autokasutust — autost ollakse ikkagi sGltuvuses
- Puudub vajalik veerem ja koolitatud juhid
- Lisanduv kasutus tekib nende arvelt, kes muidu kiivad jalgsi v6i niigi sdidavad UTga Korge
uT - Uhistranspordiettevdtted peavad tdendama oma reaalset kiitusekulu, et ei tekiks - Oluline on tagada kitusetarned Ghistranspordile,
hinnatdusu spekulatsiooniohtu operatiivsdidukitele, kommunaalveokitele ja
kompenseeri | - Hinnatdusu kompenseerimisel ei jduta piisavalt kiiresti rahuldava kokkuleppeni teehooldusettevdtetele B(le.ns.iin: 1%
e - Osapoolte lahkarvamused kompensatsiooni suuruse osas - Oluline teha osapoolte vahel eelnevalt koostddd ja Diisllik: 0,4 %
arutada labi pdhilised lahkhelisid pohjustada véivad
kGisimused, mis viiks eelkokkulepeteni
Korge
Kaugtdd, e-| - Tootajatel puuduvad tédtingimused kodus vai kodu laheduses - Asutuste liikkuvuskavad Bensiin: 1%
pood, - Tootajate todle liikumine ei ole isoleeritud, vaid sellega on seotud ka teiste pereliikmete | - Paindliku td6aja rakendamine asutustes Diislik: 0,4 %
telekonv likumised — lasteaeda, kooli viimised, poeskaigud - Riigi e-teenuste arendamine
- To6andjad ei ole valmis to6tajate rutiine muutma - Kaugtookeskuste vorgustiku arendamine Madal
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9.4 Toetavad tegevused valmisoleku parandamiseks

Tabelis 3.3 ja Lisas Il on &dra toodud ko&ik peamised valdkonnad ja tegevused, mis mdojutavad
transpordindudlust ja kltuste tarbimist. Kuna paljud nendest valdkondadest ja tegevustest ei ole kiiresti
rakendatavad, siis on terve rida tegevusi, mida nii riik, kohalikud omavalitsused kui ka ettevotted saavad
ennetavalt kituste kokkuhoiuks ja 6konoomsema transpordisiisteemi kujundamiseks ara teha valjaspool
otseseid kltusetarneraskuste olukordi. Mitmekesisem ja energiaefektiivne transpordisiisteem viahendab
majanduse tundlikkust katusehindade kiire kasvu ja rahvusvaheliste nafta tarneraskustega seotud
olukordade riskidele.

Peamised sadstva ja energiatbhusa transpordi soovitused riigile on dra toodud 2010. a koostatud
Riigikantselei Saastva transpordi raportis (JUssi jt 2010). Mitmeid sdadstva transpordi pShimdstteid on
kasitletud ka Uleriigilises planeeringus ,Eesti 2030+“ ning valjatootamisel olevates riiklikus transpordi
arengukavas 2014-2020 ja energiamajanduse arengukavas 2030+ (ENMAK), mille kdigus valmib 2013. a
jooksul ka pohjalikum transpordi energiasdadastumeetmete tdhususe uuring. Nendest kavadest tulenevad
jareldused ja soovitused toetavad igati ka tarneraskuste ja naftakriisi olukorraks valmisolekut.

Kuna tarneraskuste olukorra tegevused ndevad ette eelkdige nn pehmeid ja teavitust puudutavaid
meetmeid, siis ei kasitle me siin transpordialaste investeeringute, maksupoliitika ja planeerimisega seotud
meetmeid, sest need jaavad eelkdige lilalnimetatud arengukavade padevusse ja on vaja lisaks tarneraskuste
olukordadele ka teiste riiklike ja rahvusvaheliste eesmarkide taitmiseks (keskkonnakaitse, energiatdhusus,
majandusareng, liikklusohutus, tervis, juurdepaas jt).

Peamised toetavad tegevused valmisoleku suurendamiseks on:

- asutuste ja ettevotete liikuvuskavade valjatédtamine

- sadstva soiduviisi tdiendkoolituse toetamine

- sdiduautode energiamargise juurutamine

- sistemaatilised liikuvusalased uuringud ja Uhistransporditeenuste arendamise uuringud

Asutuste ja ettevotete liikuvuskavad (mobility plans, travel plans) — on eelk8ige suure tootajate voi
igapaevaste kilastajate arvuga asutuste (suuremad riigiasutused, koolid, haiglad) ja ettevotete igapdevast
liilkumisviiside valikut puudutavad kavad, millega antakse llevaade to6tajate ja klientide liikumisviiside,
toolesdidu vahemaade ja asukoha juurdepaasutingimuste kohta erinevate liikumisviiside IGikes.
Liikuvuskavadega pultakse vdhendada ettevotte kulutusi transpordile ( sh parkimisele, kitusele,
ametiautodele), keskkonnamaju ja leida teostatavaid vGimalusi jalgsi, jalgratta, Ghistranspordiga ja autode
kooskasutusega isikliku autokasutuse vahendamiseks. Eestis on hakanud koolide liikuvuskavasid koostama
MTU Linnalabor, kes kaardistas 2012-2013 dppeaastal iile 700 koolidpilase kooli liilkumise viisid kiimnes
Tallinna ja Harjumaa koolis. Koolilaste liikumisviise on slistemaatiliselt kaardistatud varem ka Tartus.
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9.5 Meetmete hinnanguline maksumus ja kulutohusus

Tabelis 9.2 on dra toodud meetmete hinnanguline maksumus ning iga meetme kulutdhusus, mis nditab kui
palju kulub erinevate meetmete |dikes ihe kitusetonni tarbimise vdhendamisele. Kulude hinnang on
tehtud arvestusega, et tarneraskuste olukorras vOetakse kasutusele kdik soovitatud meetmed, sest
isoleeritult Uksikute tegevuste elluviimisel kogu soovitud kiitusesdastu ei saavutata. Maksumuse puhul on
hinnatud ainult otseseid avaliku sektori kulusid, otseseid ja kaudseid rahalisi tulusid (kituse saast,
liiklusdnnetuste, negatiivse keskkonnamdju vahenemine) ei ole maksumusse arvestatud. Kuigi tabelis on
meedia- ja otseturunduse kulud kasitletud iga meetme all eraldi, tuleks neid pigem kasitleda he terviku
kuluna, mida tuleb vastavalt aastaajale, majandusolukorrale (td6hdive tase, lldine majanduse reaktsioon
tarneraskustele), transpordisiisteemi (autode kiirrendi, thistranspordi teenused ja kergliikluse areng) ja IKT
arengutele (mobiilirakendused, kiire interneti kattesaadavus) erinevate meetmete sihtgruppide
saavutamiseks rakendada.

Piirkiiruste muutmise maksumus koosneb peamiselt markidega seotud kuludest. Praegustel andmetel
puuduvad Maanteeametil eraldi maksumuse arvestus suviste piirkiiruste muutmise kohta, sest need hinnad
sisalduvad teehoolduslepingutes. Kiesolev maksumuse hinnang on saadud eeldusel, et 110-90 km/h
piirkiiruse muutmisel on vaja paigaldada vahemalt 1 liiklusmark iga 5 km tagant kokku 200 km ulatuses ja
90-80 km/h piirkiiruse puhul vastavalt vahemalt 850 km ulatuses suurima liikluskoormusega teedel
(sisaldades ka esimese etapi | klassi maanteid). Margi ja selle paigaldamise maksumus on saadud
Maanteeametilt. Muude kulude (méarkide maha vGtmine jms) ja teavituskulud on toodud hinnangulistena.

Uhistranspordi lisateenuste maksumus on saadud eeldusega, et avalike Uhistranspordiliinide 20%
dotatsiooni tdstmisega saab rongide, Tartu, Tallinna ja kdikidele maakonnaliinidele tellida juurde ca 20%
lisa liinikilomeetreid ja sellega tOsta Uhistranspordi veovoimet kdige tihedamini asustatud piirkondades.
Eelkdige on vaja lisateenuseid energiasaastlikuma ja suure veovdimega Uhistranspordiliikides ehk rongi,
trammi ja trolliteenuste osas. Kulud on toodud kolme kuu lisadotatsioonikulude 16ikes, seega lihemal
perioodil dotatsiooni ja teenuste lisamisel on kulud vaiksemad.

Uhistranspordiettevotetele kiituste kiire hinnatdusu kompenseerimine — analiiiisis on eeldatud, et hinnad
tousevad jarsult ca 30—40% ja diislikiitusega opereerivatele bussi- ja rongiveondusettevétetele voiks
kompenseerida praeguse kiitusele tehtavate kulutustest ca 20%, mis on ca 20 eurosenti diislikiituse liitri
kohta. Kulud on toodud kolme kuu jooksul kiituse hinnatGusu kompenseerimise |Gikes, seega lihemal
perioodil kompensatsiooni maksmisel on kulud vaiksemad.

Sadstva soiduviisi propageerimine — kulud seisnevad peamiselt otseturunduse (tasuta koolituste
pakkumine) ja meediakampaania labiviimises. Koolituste puhul on arvestatud, et need saab labi viia 1-2 kuu
jooksul ning koolitustel osalevad autojuhid, kes pole varem sdastva soiduviisi koolitust saanud ning
soovivad oma s@idustiili muuta.

Autode kooskasutuse edendamine — kuludes on arvestatud meediakampaania, Uritusturunduse (nt
ettevGtete ja asutuste voistlus) ning eestikeelse mobiilirakenduse voi vastava ITK arenduskuluga selleks, et
kinnistuks Uks kindel veebi- ja mobiiliplatvorm autode kooskasutusvéimalusi otsijatele.

Uhistranspordi ja kergliikluse kampaaniad - kuludes on arvestatud meediakampaania ja
otse/uritusturunduse (autovabad pédevad, jalgrattaaktsioonid, jalgrattaga t6dle pdevad) kuludega. Kuna
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sihtgrupp on siin iks suuremaid ning kampaaniatega toetatakse ka Uhistranspordi (uute) lisateenuste
teadvustamist, siis selle tegevuse kampaania aitab saavutada ka Uhistranspordi lisateenuste pakkumisega
arvestatud kiitusesaastu.

Kaugtoo jt e-teenuste edendamine — kulud on samuti seotud pdhiliselt otseturunduse ja meediakampaania
kuludega. Kampaania kulud on arvestatud vordlemisi vdikestena kuna kasutatakse peamiselt
internetipOhiseid teavituskanaleid.

9.6 Meetmete maksumuse kokkuvote

K&ikide meetmete rakendamine kolme kuu jooksul maksab kokku ca 6,2 miljonit eurot (vt tabel 9.2), millest
suurima kulu moodustab Ghistranspordi lisateenuste tellimine (4,8 miljonit eurot) ja kiitusehinna kiire kasvu
osaline kompenseerimine (1 miljon eurot). Kdige kulutéhusamad meetmed on piirkiiruse vdhendamine ja
sadstva soiduviisi propageerimine.

Kulutdhusust (sddstetud kitusetonnile kulutatu eurod) ja saddstupotentsiaali arvestades saab Uldjoontes
meetmeid liigitada neljaks:

- Korge maksumus ja suur kltuste sadstupotentsiaal — Ghistranspordi lisateenuste pakkumine

- Madal maksumus ja keskmine sadastupotentsiaal — piirkiiruse alandamine, sadstva s&iduviisi
edendamine

- Madal maksumus ja viike kiituste sadstupotentsiaal - Uhistranspordi ja kergliikluse edendamise,
autode kooskasutuse, kaugt66 kampaaniad

- Korge maksumus ja vadike kituste sddstupotentsiaal — Uhistranspordile kituse hinnatdusu
kompenseerimine
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Tabel 9.2. Meetmete hinnanguline maksumus ja kulutéhusus 3 kuu jooksul

Piirkiiruse vahendamine 110-90 90-80

Markide arv 40 170
1 margi ja paigaldamise maksumus 235 235
Markide maksumus kokku 9400 39950
Muud kulud (maha votmine jms)+ 30% 2 820 11985
Teavitus, hinnanguline 10 000 20 000
Kokku 22 495 72 340
Bensiini ja diislikiituse kokkuhoid, t 233 2 409
Kulutdhusus (€/kiitusetonn) 926 30
UT lisateenused, dotatsiooni tdstmine +20% lisadotatsioon,
proportsionaalselt, 3 kuud 2012 3 kuud
Maakonnaliinid 21 300 000 1 065 000
Elektriraudtee 4900 000 245 000
Edelaraudtee 13 400 000 670 000
Kokku riik 39 600 000 1980000
Tallinna buss 32 600 000 1630000
Tallinna tramme-troll 16 200 000 810000
Tartu linnaliinid 7 700 000 385000
Kokku Tallinn, Tartu 56 500 000 2 825 000
KOKKU riik + KOV 96 100 000 4 805 000
Bensiini ja diislikiituse kokkuhoid, t 5032
Kulutdhusus (€/kiitusetonn) 955

UT kiituse hinnatdusu osaline

2012 kulutused

Kompensatsioon,

kompenseerimine (ca 0,2 eurot/l), 3 kuud kiitusele 3 kuud

Tallinna bussiliinid 9 000 000 450 000
Maakonnaliinid 10 000 000 500 000
Tartu bussiliinid 1300 000 65 000
Kompensatsioon kokku 1015000
Bensiini ja diislikiituse kokkuhoid, t 1014
Kulutdhusus (€/kiitusetonn) 1001
Saastva soiduviisi propageerimine Inimest Maksumus
Otseturundus, sdiduautojuhi koolitus 32 500 16 000
Otseturundus, veokijuhi tdiendkoolitus 100 200 20 000
Meediakampaania 20000
Maksumus kokku 56 000
Bensiini ja diislikiituse kokkuhoid, t 2390
Kulutdhusus (€/kiitusetonn) 23
Autode kooskasutuse edendamine Uhiku hind Uhikud Maksumus
Meediakampaania 20 000
Eestikeelse liidese véljato6tamine

mobiilirakendusele 10 000
Otse/Uritusturundus 1000 30 30000
Maksumus kokku 60 000
Bensiini ja diislikiituse kokkuhoid, t 811
Kulutéhusus (€/kiitusetonn) 74
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Uhistranspordi ja kergliikluse kampaaniad Uhiku hind Uhikud Maksumus
Meediakampaania 50 000
Otse/Uritusturundus 20000 5 100 000
Maksumus kokku 50 000
Bensiini ja diislikiituse kokkuhoid, t 1014
Kulutéhusus (€/kiitusetonn) 49
Kaugto0 jt e-teenuste edendamine Maksumus
Otseturundus 10 000
Meediakampaania 10 000
Maksumus kokku 20000
Bensiini ja diislikiituse kokkuhoid, t 1014
Kulutdhusus (€/kiitusetonn) 20
Maksumus koik meetmed kokku, 3 kuud 6 078 340
Bensiini ja diislikiituse kokkuhoid, t 13915
Kulutdhusus (€/kiitusetonn) 437
Muud ettevalmistavad tegevused Uhiku hind Uhikud

Asutuste liikuvuskavad 4000 30 120000
EcoDrive koolitaja koolitus 400 50 20000
Maksumus koik meetmed sh toetavad

kokku 6 218 340
Bensiini ja diislikiituse kokkuhoid, t 13 915
Kulutdhusus (€/kiitusetonn) 447
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Il Sddstva transpordi poliitika meetmed ja nende rakendamise tasandid

Allikad: OECD 2002. Policy Instruments for Achieving Environmentally Sustainable Transport; Jussi
M., koostaja. 2004. Saastev transpordipoliitika — juhendmaterjal arengukavade ja planeeringute
koostajatele. Eesti Roheline Liikumine.

Seadusandlik  Kaubeldavad CO, load ja kvoodid X
Lennundus: kaubeldavad CO, load ja kvoodid X

Fiskaalne Viliskulude sisestamine vt detailsemalt allpool X X X

Investeering Teadus ja arendustoo toetamine alternatiivsete transpordi-
tehnoloogiate ja taastuvenergiaallikate arendamiseks X X X
IT lahendused soidukite kiiruse kontrollimiseks
IT rakendamine lennunduse jm kaugkomandeeringute X
vahendamiseks

Regulatiivne CO, ja kutuse efektiivsuse standardid mootorsoidukitele X
90 km/h piirangu kehtestamine maanteedel
Lennundus: NO_ja CO, heitmenormide kehtestamine X
Kiirust piiravate seadmete paigaldamine séidukitesse
Kutustele biokutuse lisandi miinimumtaseme kehtestamine X

x X
x

X X X X X

x
x

Fiskaalne Viliskulude sisestamine vt detailsemalt allpool X
Pandi/tagatisraha stisteem romuautode, akude ja rehvide
taaskasutusse suunamiseks X
Soodustused mootorsdidukite Umberehitamiseks gaasi ja
muu alternatiivkiituste kasutamiseks

Investeering Miraekraanid jm murataset vahendavad meetmed
Okoduktid, loomatunnelid jms ehituslikud lahendused tiheda
liiklusega teedele loomade liikumise holbustamiseks ja
ohutuse tostmiseks X X

Regulatiivne Okopunktisiisteem maantee transiitvedudele X
Noéue kasutada kilmkaivituse valtimiseks mootorite
eelsoojendusseadmeid X
Kérge miratasemega raskeveokite 66s6idu keelamine X
Kiirusepiirangud maanteedel kuni 90 km/h X X
Mootorséidukite heitgaaside kontrolli téhustamine ja
kontrollimine teedel X X
Mootorsoidukite NO, VOC, PM heitenormide
kehtestamine (EURO IlI, IV) X X
Saastenormide kehtestamine transiitveoseid teostavatele
raskeveokitele X
Kituste vaavlisisalduse vahendamine (< 10ppm) X

s Vabatahtlikud kokkulepped autotootjatega autode

okonoomsuse tostmiseks (140g CO /100 km aastaks 2008) X X

NO,, SO, jaVOC normide kehtestamine laevakutustele X X

Koolitus, Integreeritud transpordi ja linnaplaneerimise alase
teadustoo koolituse riiklik tellimus kérgkoolides ja kutsekoolides X
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Transpordiprojektide tasuvuse ja moju hindamise metoodika

arendamine X X
Maakasutuse ja transpordi vastastikuse moju analGtsimine,

vahima transpordindudlusega asustusstruktuuri kujundamine X X

Fiskaalne Okoloogiline maksureform X
Valiskulude sisestamine:
« Km-pohine diferentseeritud teekasutustasu X X
« Ummikutasu Glekoormatud piirkendades
« Parkimise maksustamine linnades ja keskustes X
« Kindlustusmaksude diferentseerimine
« Kiituseaktsiis
» Kutuste CO, maks X
« LennukikUtuse maksustamine, ka rahvusvahelistel lendudel X
- Diferentseeritud lennujaamatasud
« Auto omamise maksustamiselt pohirdhk auto kasutamise
maksustamisele
- Toovotjate transpordikulude diglane maksustamine
« Todandja poolt pakutavate parkimiskohtade maksustamine
linnades X
« Maa maksustamispdhimétete tlevaatamine X X
Kohaliku ettevotiuse ja teenuste toetamine teede lasiendamise
asemel X X

Investeering Avaliku sektori investeeringute ja EL fondide
rahastamispohimotete Glevaatamine arvestades saastvat
transporti, autokeskse infrastruktuuri laiendamise valtimine x X X

Institutsionaalne Keskkonna ja transpordipoliitika integreerimine, kavad,
eesmargid, indikaatorid, seire X X X
Strateeqilise keskkonnamdjude hindamise parem rakendamine % X X
Maakasutuse ja transpordiplaneerimise integreerimine
riiklikul, piirkondlikul ja kohalikul tasandil X
Maakasutuse ja transpordi vastastikuse moju pidev
analUlsimine
« Arendusprojektide moju juurdepassule ja maakasutusele
« Transpordipoliitiliste otsuste méju juurdepaasule ja
maakasutusele X
Arendustegevuse suunamine raudtee ja olemasoleva
uhistransporditeenuse [ahedusse X
Liikuyuse ohjamise kavad linnadele, suurematele asutustele

Regulatiivne Planeerimis- ja projekteerimisnormide Ulevaatamine X
Kaubeldavad lilkuvuskvoodid X
Mootorsoidukite juurdepadasu piiramine tundlikes
piirkondades X
Liikluse rahustamine linnades, 30 km/h ja duealade
kehtestamine X
Parkimisnormide Ulevaatamine, maksimumnormid hea
Ghistranspordiga juurdepadsuga kohtades X
Tanavaruumi Umberjactamine autode arvelt sadstvate
transpordiliikide kasuks, haljastuseks, valjakuteks jms X
Autovabad piirkonnad keskustes ja elamurajoonides X

Teadlikkus, Riikliku/regionaalse reisiinfostisteemi arendamine X X
koolitus Korg- ja kutsehariduse taiendamine ja arendamine X
Uuringud Ghistranspordi- ja kergliiklusega rahulolu ja
parandamise kohta X X
Litkuvuse ohjamise kavad linnadele, suurematele asutustele

Fiskaalsed Viliskulude sisestamine vt detailsemalt Gleval X X X
Uhistranspordi maksukoormuse vahendamine

Institutsionaalne Raudtee- ja merevedude eelisarendamine X
Maakasutuse planeerimise integreerimine transpord|
planeerimisega X X
Uhistranspordikorralduse integreerimine, uhtsed info- ja
piletisusteemid X X

X X X X x
x

x x

>

x X x x

3

x
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Liikuvuse ohjamise kavad linnadele, asutustele X
Astmeline ja paindlik todaeg
Kaugtdd soodustamine X

Investearingud Infrastruktuuri arengukavade ulevaatamine, uue autokeskse
infrastruktuuri ehitamise valtimine
Uhistranspordi rahastamise pikemaaegne kindlustamine
Uhistranspordi infrastruktuuri ja veeremi kaasajastamine X
Uhlstranspordi teenindustaseme tdstmine
Uhistranspordi infoandmebaaside arendamine
Intermodaalsete terminalide arendamine X
IT rakendused transpordi ja logistika tohustamiseks
P&R stisteemid
Reisirongiliikluse arendamine X X
Uhistranspordiradade eraldamine Glekoormatud piirkondades
Talihoolde parandamine UT-ga kaetud maanteedel
Autode thiskasutuse soodustamine ja ulatuslik rakendamine X
Linnalogistika arendamine
Erivajadustega inimeste juurdepdasu parandamine X
Tanavate Uldise turvalisuse tdstmine

Regulatiivne Raudteeseadusandluse harmoniseerimine Euroopas X
Koikide liiklejate vordne kohtlemine maksupoliitikas
Oiglase konkurentsi scodustamine X

Fiskaalne ja Jalgrattaga ja jalgsi kaimise kompenseerimine todandja poolt
regulatiivne tookaikude tegemisel (sarnaselt isikliku auto kompensatsiooniga)

‘Koolitus, Juhendid planeerijatele kerglilkluse arendamiseks
teadlikkus Turvalise koolitee programmide koostamine X

Investeeringud Kergliikluse infrastruktuur arendamine
Talihoolde ja valgustuse parandamine kergliiklusteedel
Liikluse rahustamine elamupiirkondades ja keskustes
Rohealade ja kergliiklusteede vorgustik X X
Turvalised jalgrattaparklad
Reisirongide, liinibusside ja taksode kohandamine
jalgratastega reisijatele X

Institutsionaalne  Riikliku ja piirkondlike kergliikiusstrateegiate viljatdstamine X
Statistika taiendamine kerglitkluse infoga X
Liikuvuse ohjamise kavad linnadele, asutustele X
Autovabad piirkonnad asulates X

x X

x x

H XX X X X x

MK X X M M XX XK MK KK X KX

x x
b3

x X X X X
®x X X X x

x x

Koolitus, Saastva transpordi uurimistod arendamine X X
teadustod Teadlikkuse tostmine transpordi keskkonna- ja tervisemadjude
osas X X
Saastva transpordi teema integreerimine oppematerjalidesse X
Sdastvate transpordiliikide ja nende kasutusvoimaluste parem
eksponeerimine X X
Tehnolilevaatuste kaigus koostatavad auto aasta
keskkonnaaruanded X X
Bio- ja alternatiivkUtuste propageerimine X X X
Juhendid, taiendkoolitus sddstva transpordi planeerimise
parandamiseks X

Institutsionaalne  Transpordi keskkonnamadjude indikaatorid, seire ja aruandlus X
Litkuvuse ohjamise kavad linnadele, asutustele X
Transpordi ja juurdepaasu statistika arendamine
(Juurdepaasu, reiside, kergliikluse kohta)

Investeering Uhistranspordiinfo ja reisiplaneerimise portaal ja telefoniteenus

Regulatiivne Autode reklaamimise piiramine ja reklaaminduete kehtestamine
Toodete transpordi- ja keskkonnaméju margistamine X
Soidukite okomargistamine, toodete transpordi okomark X

x

X x X X x
b

QECD 2002. Policy Instruments for Achieving Environmentally Sustainable Transport péhjal, téiendatud.
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